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Wstep. System elektronicznego rozliczania si¢ za przejazdy autostradami oraz drogami
ekspresowymi funkcjonuje od wielu lat w krajach Europejskich. W czasach kiedy transport drogowy
wykorzystywany jest na szeroka skale wymusza to dbanie o stan infrastruktury drogowej.Ze wszystkich
rodzajow drog (ladowych, morskich i powietrznych) najbardziej narazone na uszkodzenia sg drogi ladowe.
Pobieranie optat za przejazdy wyznaczonymi trasami dostarcza do budzetu panstwa $rodki, ktore w
p6zniejszym okresie stuzy¢ powinny rozbudowie istniejacych sieci komunikacyjnych, jak réwniez naprawie
i ulepszaniu dotychczas istniejacych. Pobieranie optat drogowych jest wigc uzasadnione, dlatego dla
usprawnienia tego procesu wprowadza si¢ elektroniczne systemy informatyczne.

Viatoll — elektroniczny system poboru oplat w Polsce. W Polsce od 1 lipca 2011 roku funkcjonuje
viaTOLL, czyli elektroniczny system poboru optat drogowych. Zastgpit on winiety, ktore wczesniej byty
obowigzkowym ,,wyposazeniem” kazdego samochodu powyzej 3,5 tony. Winiety byly problemowe dla
wiekszosci kierowcow, gdyz byty dostepne w formie papierowej w konkretnych punktach sprzedazy. Konto
systemuviaTOLL mozna uzupetni¢ w kazdej chwili poprzez specjalny serwis internetowy, jak roéwniez w
tradycyjny sposob w konkretnych punktach sprzedazy.

System viaTOLL opiera swoje dziatanie na bezprzewodowej technologii komunikacji o krotkim
zasiegu. Podstawowe elementy z ktorych sktada sie system to:

e bramownice — umieszczone nad ptatnymi drogami,

¢ VviaBOX —znajdujacy sie w pojezdzie, stuzgcy do przekazywania zakodowanych w nim informacji
o pojezdzie, w celu odréznienia go od urzadzen poktadowych stosowanych w innych krajach oznaczony jest
logiem ,,viaTOLL”,
anteny — znajduja si¢ na bramownicach w celu zapewnienia komunikacji pomi¢dzy urzadzeniem viaBOX a
przekaznikami.

Pobranie optaty jest w pelni automatyczne i zasygnalizowane kierowcy pojedynczym sygnatem
dzwigkowym [2].

Pojazdy podlegajace obowigzkowi oplat elektronicznych. System elektronicznego poboru optat
jest obowigzkowy dla nastepujacych pojazdow samochodowych:

1. Samochod cigzarowy o dopuszczalnej masie calkowitej:

e 0d3,5do 12 ton,

e 0d 3,5do 12 ton z przyczepa,

e powyzej 12 ton,

e powyzej 12 ton z przyczepa z dyszlem.

2. Ciagnik siodlowy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony z naczepa (lub bez
naczepy).
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3. Autobus lub autokar posiadajacy wiecej niz 9 miejsc siedzacych, wlaczajac kierowce oraz
niezaleznie od dopuszczalnej masy z przyczepa (lub bez przyczepy).

4. Mikrobus, posiadajacy mniej niz 9 miejsc siedzacych z przyczepa, ktérego masa catkowita
przekracza 3,5 tony.

5. Samochdd osobowy z przyczepa, ktorego masa catkowita przekracza 3,5 tony.

Rys. 1. Urzadzenie viaBOX [3]

Wszystkie te pojazdy zobowigzane sa do dokonywania optat, a kontrolg¢ nad ich prawidlowoscia
sprawuja inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego. Posiadaja oni stacje stacjonarne jak i
przeno$ne,ktore sa wyposazone w specjalne urzadzenia do kontroli pojazdéw. Pozwalaja one okresli¢ czy
urzadzenia viaBOX sa prawidtowo zainstalowane oraz czy optaty sa pobierane. W przypadku jakichkolwiek
nieprawidlowosci informacja wraz z automatycznie wygenerowanym zdj¢ciem pojazdu zostaje wystana do
centrum kontroli, ktore weryfikuje zgloszenie. W przypadku potwierdzenia niedokonania optaty taki pojazd
musi pozosta¢ zatrzymany. Jednoczesnie sporzadzony zostaje raport oraz inspektorzy podejmuja decyzj¢ o
wszczeciu postepowania administracyjnego, ktorema na celu wyegzekwowanie kary za nieuiszczenie optaty
drogowej [2].

System naliczania oplat elektronicznych. W Polsce optaty pobierane sa na:

e autostradach ptatnych,

¢ drogach szybkiego ruchu,

e wybranych drogach krajowych.

Od optat mogg by¢ zwolnione:

e pojazdy nalezace do Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,

e pojazdy sit zbrojnych innych panstw jesli stanowi tak umowa migdzynarodowa podpisana z
Polska,
pojazdy shuzb ratowniczych,
pojazdy Biura Ochrony Rzadu,
pojazdy Policji, Inspekcji Transportu Drogowego oraz Stuzby Wigzienne;j,
pojazdy, ktore korzystajg z drogi publicznej $wiadczac pomoc humanitarng lub medyczna.

W pozostatych przypadkach optate ustala si¢ na podstawie iloczynu stawki oplaty za przejazd dla
danej kategorii pojazdu oraz liczby przejechanych kilometrow. Aby ustali¢ wysoko$¢ stawki wprowadza si¢
kategorie pojazdow, w ktorych mozna wyrdznié:

e kategori¢ 1 — pojazdy samochodowe o masie catkowitej mieszczacej si¢ w przedziale od 3,5 tony
do 12 ton,

e kategori¢ 2 — pojazdy samochodowe, ktorych masa catkowita przekracza 12 ton,

e kategori¢ 3 — autobusy.

Maksymalng wysoko$¢ stawki okresla Rada Ministrow bioragc pod uwage koszty budowy drogi,
koszty finansowe, utrzymania, zarzadzania, ochrony, poboru optat oraz eksploatacji.Stawka ta nie moze
jednak przekracza¢ 2 zt za przejechany kilometr.Rada Ministréw okre$la roéwniez, na ktérych drogach
obowigzuje obowigzek pobierania optat [2]. Obecnie w Polsce jest okoto 2900km ptatnych drog [2].
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Rys.1. Mapa przedstawiajaca odcinki ptatnych drog w Polsce [3]

Stawki obowiazujace w Polsce. Stawki

optat elektronicznych obowigzujacych w systemie viaTOLL

zostaty wskazane przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej (Tab.1, Tab. 2).

Tab. 1.Wysokos¢ stawek optaty elektronicznej dla drog krajowych klasy A i S lub ich odcinkow [1]

Kategoria pojazdu

Stawka oplaty elektronicznej za przejazd 1 km drogi
krajowej (w zl)

Klasy pojazdow w EURO w zalezno$ci od limitow
emisji spalin (1)

Imax. EURO2 |[EURO3 |[EURO4 |min. EUROS5
Pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie
calkowitej (2) powyzej 3,5 ti ponizej 12 t 0,40 0,35 0.28 0.20
Pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie 053 046 037 027
calkowitej (2) co najmniej 12 t ' ' ’ ’
Autobusy niezaleznie od dopuszczalnej masy 0.40 035 028 020
calkowitej ' ' ’ ’

Tab. 2.Wysoko$¢ stawek optaty elektronicznej dla drog krajowych klasy GP i G lub ich odcinkow [3]

Kategoria pojazdu

Stawka oplaty elektronicznej za przejazd 1 km drogi
krajowej (w zl)

Klasy pojazdéw w EURO w zaleznosci od limitow
emisji spalin (1)

Imax. EURO2 [EURO3 |EURO4 |min. EUROS5
Pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie
calkowitej (2) powyzej 3,5 ti ponizej 12 t 0.32 0.28 0.22 0.16
Pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie 0.42 037 0.29 021
calkowitej (2) co najmniej 12 t ’ ' ’ ’
Autobusy niezaleznie od dopuszczalnej masy 032 028 022 016
calkowitej ’ ' ’ ’
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Autopass — elektroniczny system poboru oplat w Norwegii. W Norwegii funkcjonuje
elektroniczny system poboru optat drogowych noszacy nazwe AutoPass. Od 1 stycznia 2015 roku
samochody o dopuszczalnej masie catkowite powyzej 3,5 tony,jak rowniez autobusy zobowigzane sg do
posiadania urzadzenia ,,AutoPass Box”. Budowa norweskiego przekaznika jest bardzo zblizona do polskiego
urzadzenia viaBOX [3].

Rys. 3. AutoPass Box [3]

Korzystanie z urzadzenia AutoPass Box jest obowigzkowe dla wszystkich samochodow
dostawczych wykorzystywanych do celow komercyjnych o masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony.
Wartosci kar za niezastosowanie si¢ do obowigzku posiadania nadajnika [3]:

e do 1000 euro w przypadku natozenia grzywny po raz pierwszy,

e do 1400 euro jesli zalezno$¢ nie zostanie uregulowana w ciagu 2 tygodni od natozenia,

e do 1900 euro w wypadku gdy kierowca ponownie dopusci si¢ wykroczenia w ciagu dwoch lat od
natozenia kary.

Stawki oplat drogowych obowiazujacych w Norwegii

Stawki optat drogowych w Norwegii sa zréznicowane. W zaleznosci od rodzaju pojazdu oraz
rodzaju drogi oplaty te zmieniajg si¢ w szerokim zakresie. Oznaczenia drog na terenie Norwegii:

e A - Autostrady 4-pasmowe,

B - Autostrady 2-pasmowe,
E — drogi europejskie,

RV — drogi krajowe,

FV —drogi lokalne.

Kategorie pojazdow:

e 1-—motocykl,

e 2 — samochdd osobowy lub zespot pojazddéw (samochdd osobowy z przyczepg) o cigzarze nie
przekraczajgcym 3,5 tony dtugosci do 6 m,

e 3-pojazd o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony i dhugosci od 6 do 12,4 m,

e 4 —pasazer.

Tab. 3.Przyktad zroznicowania optat drogowych na podstawie drogi europejskiej @ E39 — stawki podane sg w

NOK([3]
| Oznaczeniedrogi | Nazwaodcinkadrogi | 1 || 2 | 3 | 4
Royskaérsletta,
oE39 Listerpakken 20 40 i
Trekantsambandet,
oE39 Hordaland 85 210 ]
Nordhordlandsbrua,
E39 Hordaland 20 45 140 -
| oE39 | Rennfast, Rogaland || | 90 | 280 | - |
| oE39 || Oysand — Thamshamn || | 1. | 32 | - |
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Toll collect — elektroniczny system poboru oplat w Niemczech. Na terenie Niemiec system
elektronicznego poboru oplat obowigzuje dla samochodéw cigzarowych o masie powyzej 12 ton. Myto
naliczane jest na podstawie przejechanego odcinku autostrady z doktadnos$cig do 1 km. System wykorzystuje
technologi¢ satelitarng, dlatego w momencie poboru optaty nie jest wymagane zmniejszenie predkosci ani
zatrzymanie pojazdu. Wysoko$¢ oplaty zalezy od klasy emisji spalin, liczby osi samochodu oraz dtugo$ci
ptatnego odcinka drogi.

Urzadzenia stuzace do poboru optat wykorzystuja system technologii telefonii komorkowej — GSM
oraz system nawigacji satelitarnej — GPS. W samochodach montowane sg tzw.OBU(On-Board Unit)
automatycznie obliczajace przejechane odcinki drég, naliczajace optate oraz przekazujace dane do centrum
obliczeniowego Toll Collect.Dostepne rodzaje urzadzen OBU:

e urzadzenie poktadowe w wersji zabudowanej- zainstalowane np. w szufladce DIN,

¢ urzadzenie poktadowe w wersji odkrytej — zainstalowane na tablicy rozdzielczej.

Od poboru myta za przejazd autostradami zwolnione sg [3]:
autobusy,
pojazdy sit zbrojnych,
pojazdy policji,
pojazdy obrony cywilnej i ochrony przed klgskami zywiotowymi,
pojazdy federalne,
pojazdy innego pogotowia,

e pojazdy uzywane wylacznie do remontu i eksploatacji drog, w tym réwniez do czyszczenia i
zimowego utrzymania drog,

e pojazdy wykorzystywane wytacznie do celow dziatalno$ci jarmarcznej i cyrkowej,

e pojazdy, ktore nie sg przeznaczone wylacznie do transportu towarow, ani tez nie sa do tego celu
uzywane,

e pojazdy, ktore sa uzywane przez organizacje uzyteczno$ci publicznej lub organizacje
dobroczynne do transportu dobr humanitarnych w sytuacjach kryzysowych,

e pojazdy strazy pozarnej.

Na terenie Niemiec optata za przejazd autostrada samochodu cigzarowego o masie powyzej 12 ton
waha si¢ od 0,09 do 0,14 euro. Wysokos$¢ optaty zalezy od ilo$ci osi oraz od normy emisji spalin.
Klasyfikacja pojazdow pod wzgledem emisji spalin [3]:

6 - Klasa EEV1,

5- S5,

4-54,S3zPMK 2,3 lub 4,

3-S3bezPMK, S2zPMK 1, 2, 3 lub 4,

2 - S2 bez PMK,

1 - S1 oraz pojazdy nie nalezace do zadnej klasy emisji spalin.

Tab. 4.Wysokos¢ stawek myta za przejechany kilometr dla niemieckiego systemu Toll Collect[3]

Kategoria Norma emisji spalin Liczbaosi || Stawka
W euro
[ do3 | 0141 |
A 6,5
od 4 0,155
[ do3 | 0169 |
B 4
od 4 0,183
[ do3 | 0190 |
¢ 3
od 4 0,204
[ do3 | 0274 |
2,1
° od 4 0,288
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Podsumowanie. Optaty drogowe sa glownym zroédtem finansowania budowy oraz remontowania juz
istniejacych sieci drog. Sg one takze narzedziem polityki, ktdra na celu ma zachecenie do korzystania z
alternatywnych zrdodet transportu jak np. transport kolejowy czy morski. R6znorodno$¢ optat w zaleznosci od
pory roku lub dnia powoduje, ze mozliwe jest sterowanie nat¢zeniem ruchu.Pobor optat wpltywa réwniez
pozytywnie na $rodowisko, poniewaz posiadana przed dany pojazd norma emisji spalin przeklada signa
wysoko$¢ ponoszonej oplaty.

Zalety elektronicznych systeméw poboru optat drogowych:

e plynnos¢ ruchu na odcinkach platnych drég — system sam pobiera optate bez koniecznoS$ci
zatrzymywania pojazdow w punktach poboru oplat,

e tatwosc¢ i szybko$§¢ dotadowania konta — uzytkownik moze oszczedzi¢ czas poprzez uzupeknienie
funduszy na swoim koncie korzystajac z witryny internetowe;j,

e mniejsze prawdopodobienstwo nieuiszczenia oplaty przez kierowcow — przy przejechaniu
samochodu pod bramka z nadajnikiem oplata zawsze zostanie pobrana, nie ma rowniez mozliwosci
przejechania pojazdu bez urzadzenia, poniewaz kazdy pojazd jest rejestrowany. W systemie jakim sa
obowigzkowe, tradycyjne winiety dla samochoddéw ciezarowych znacznie tatwiej jest ominaé opfate,
poniewaz wyznaczone wiadze nie sg w stanie skontrolowa¢ wszystkich pojazdow na drogach,

e szybka budowa oraz krotki okres zwrotu inwestycji.

W elektronicznych systemach poboru oplat problemem jest to, iz na terenie Europy pomimo
kompatybilnosci technologii na jakich opierajg si¢ systemy,stanowia one ciagle osobne jednostki dla
kazdego panstwa. Przedsiebiorca §wiadczacy ustugi transportowe poza granicami kraju zazwyczaj musi
zaopatrzy¢ pojazd w dodatkowe urzadzenie zintegrowane z konkrethnym systemem. Wynajem takiego
sprzetu wigze si¢ z dodatkowym kosztem.Wysokosci kaucji za wypozyczenie na podstawie omawianych
wczesniej systemow [1]:

e ViaBox (Polska) — kaucja 120 PLN,

e AutoPass Box (Norwegia) — kaucja 30 EUR,

¢ OBU (Niemcy) — brak kaucji.

Proces pobierania optat drogowych jest konieczny, a rozwigzania elektronicznych systemow e-myta
pozwalaja znaczgco usprawnié cata operacje.
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