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WSTEP

Poziom bezpieczenstwa na polskich drogach z roku na rok ulega poprawie. Wedlug danych Komisji
Europejskiej okreslajagcych poziom bezpieczenstwa na europejskich drogach Polska w 2015 r. awansowala o
3 pozycje w stosunku do poprzednich lat. llos¢ wypadkow w Polsce zmniejszyta z 38.832 w 2010 r. do
34.970 w 2014 r. Podobnie sytuacja poprawila si¢ odno$nie 0s6b poszkodowanych w wypadkach w 2010 r.
byto 48.952 osoby ranne a w 2014 r. — 42.545, natomiast ofiar Smiertelnych w roku 2010 bylo 3.907 a w
roku 2014 — 3.202. Zmniejszyta si¢ rowniez ilos¢ sprawcoéw wypadkdéw mezczyzn — w roku 2010 bylo ich
77,1% a 2014 1. 74,5%, zmniejszyta si¢ takze ilo$¢ nieznanych sprawcow, ktorzy zbiegli z miejsca wypadku
—w roku 2010 byto ich 4,3% a w 2014 r. 4,1%, natomiast pogorszyla si¢ sytuacja dotyczaca ilo$ci sprawcow
wypadkow kobiet — w roku 2010 byto ich 18,6% a 2014 r. 21,4% [5].

Najwigkszy wpltyw na poprawe sytuacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce miata
intensywna rozbudowa i modernizacja istniejacej sieci drogowej. Do zmniejszenia ilosci wypadkow i kolizji
przyczynity si¢ rowniez dziatania policji oraz Inspekcji Transportu Drogowego, ktérych celem bylo
nadzorowanie wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego przy pomocy coraz wiekszej iloSci urzadzen do
kontroli m.in. predkosci czy trzezwosci. Wazne znaczenie w omawianej kwestii mialo takze zaostrzenie
sankcji karnych stosowanych wobec kierowcoOw lamigcych przepisy prawa oraz wprowadzenie nowych
rozwigzan, dotyczacych m.in. zatrzymywania prawa jazdy za przekroczenie dopuszczalnej predkosci w
obszarze zabudowanym o ponad 50 km/h. Pozytywny skutek przyniosly takze liczne kampanie spoteczne i
projekty informacyjno-edukacyjne m.in. pn. ,,10 mniej. Zwolnij” namawiajace do wlasciwego zachowania
wsrdd kierowcow pojazddéw samochodowych, motocyklistow, rowerzystow i pieszych. Réwniez istotng role,
szczegoOlnie w zmniejszeniu szkdd osobowych wynikajacych z wypadow drogowych, ma efektywnosc¢
systemow ratownictwa i opieki powypadkowej [2,4].

CZYNNIKI WPLYWAJACE NEGATYWNIE NA BRD W POLSCE

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce wpltyw majg zarowno czynniki osobowe oraz
pozaosobowe. Do pierwszej grupy czynnikow nalezy zaliczy¢ stan zdrowia kierowcy, jego samopoczucie,
sprawno$¢ psychometryczng oraz umiejgtnosci w prowadzeniu pojazdu i szybko$¢ reagowania na
zmieniajgce si¢ warunki na drodze. Do drugiej grupy czynnikow wplywajacych na bezpieczenstwo ruchu
drogowego nalezy zaliczy¢ stan techniczny pojazdu (rys. 1), stan infrastruktury drogowej, warunki
atmosferyczne, elementy rozpraszajace uwage kierujacego (np. dzwonigcy telefon), zachowania innych
uczestnikéw ruchu (np. pieszych, rowerzystow) [1].
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Rys. 1. Usterki stanu technicznego samochodow przyczyniajace sie do wypadkow w wybranych
latach [5]
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W oparciu o dane pokazane na rys. 1 mozna wyciagngé wnioski, Ze najczestsza przyczyng
wypadkow, bioragc pod uwage stan techniczny samochodéw, sg braki w oswietleniu, ktore ograniczaja
widocznos$¢ oraz usterki uktadu hamulcowego.

Z przeprowadzonych analiz czynnikbw wplywajacych na wypadkowo$¢ w Polsce wynika, ze
najpowazniejszym zagrozeniem dla bezpieczefistwa ruchu drogowego jest kierowca 1 jego
nieodpowiedzialne zachowania, tj. poruszanie si¢ z nadmierng predkoscia, nieprzestrzeganie pierwszenstwa
przejazdu, pierwszenstwa pieszych i innych obowigzujacych zasad. Istotnym problemem jest takze
nietrzezwos$¢ kierowcoOw oraz brawura, szczegdlnie mtodych osob, ktorzy pomimo braku doswiadczenia
zachowujg si¢ ryzykownie [3,4]. Udziat wszystkich sprawcow wypadkow przedstawiono na rys. 2.
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Rys. 2. Sprawcy wypadkéw w wybranych latach [5]

Do analizy poréwnawczej bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce wybrano trzy wojewddztwa:
kujawsko-pomorskie, podkarpackie i pomorskie (rys. 3). Wybdr wojewddztw do oceny byt podyktowany
tym, ze laczy je wiele podobienstw, posiadaja zblizong do siebie powierzchni¢ (kujawsko-pomorskie —
17.972 km? podkarpackic — 17.846 km® i pomorskie — 18.310 km?), ilo§¢ mieszkancow (kujawsko-
pomorskie — 2.098.370, podkarpackie — 2.128.687 i pomorskie — 2.283.500), gesto$¢ zaludnienia na km?
(kujawsko-pomorskie — 117, podkarpackie — 119 i pomorskie — 125) oraz ilo$¢ miast (kujawsko-pomorskie —
52, podkarpackie — 51 i pomorskie — 42).
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Rys. 3. Powierzchnie wybranych do oceny BRD polskich wojewddztw [6]

Pierwszym kryterium poréwnawczym pozwalajagcym na ocen¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego w
wybranych wojewoddztwach bedzie ilos¢ wypadkow (rys. 4), zabitych i rannych (rys. 5, rys. 6) w latach 2010
12014.
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Rys. 4. llos¢ wypadkow drogowych na przyktadzie wybranych wojewodztw [5]

Z powyzszego wykresu wynika, ze do najwickszej ilos¢ wypadkoéw w analizowanych latach doszto w
wojewoddztwie pomorskim, a najbezpieczniej bylo w wojewodztwie kujawsko-pomorskim. Mozna takze
zauwazy¢, ze sytuacja w wojewddztwie kujawsko-pomorskim i podkarpackim w 2014 r. w poréwnaniu do
roku 2010 znacznie si¢ poprawita, natomiast w wojewddztwie pomorskim odnotowano wzrost wypadkow z
2660 w 2010 r. do 2724 w roku 2014.
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Rys. 5. llos¢ zabitych w wypadkach drogowych na przyktadzie wybranych wojewodztw [5]

Rys. 5 przedstawia dane dotyczace ilo$ci ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych, ktore
wydarzyty si¢ w 2010 i 2014 r. Zauwazy¢ mozna, ze w kazdym z ocenianych wojewddztw sytuacja w tym
zakresie poprawita si¢. Najwiecej zbitych w 2010 r. byto w wojewodztwie kujawsko-pomorskim a najmnie;j
w pomorskim, natomiast w roku 2014 najwigcej ofiar $miertelnych bylo w wojewddztwie pomorskim a

najmniej na Podkarpaciu.
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Rys. 6. [lo$¢ rannych w wypadkach drogowych na przyktadzie wybranych wojewodztw [5]
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Biorac pod uwage ilos¢ rannych w wypadkach drogowych w wybranych do analizy BRD
wojewoddztwach nalezy stwierdzi¢, ze na Pomorzu byto najniebezpieczniej zarowno w 2010, jak rowniez w
2014 r. W pozostatych wojewodztwach zmniejszyta si¢ ilos¢ poszkodowanych w wypadkach w 2014 r. w
poréwnaniu do roku 2010.

Wybrane do oceny bezpieczenstwa ruchu wojewodztwa kujawsko-pomorskie, podkarpackie i
pomorskie porownano réwniez w zakresie iloSci wypadkow z udziatem dzieci do lat 14 (rys. 7).
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Rys. 7. llos¢ wypadkoéw z udziatem dzieci do lat 14 na przyktadzie wybranych wojewodztw [5]

Dane przedstawione na rys. 7 informuja o poprawie bezpieczenstwa dzieci we wszystkich
analizowanych wojewodztwach. Najlepiej pod tym wzgledem sytuacja ponownie wyglada w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim, poniewaz liczba poszkodowanych w wypadkach dzieci zmniejszyta si¢ w 2014 r. do
87 z 175 w roku 2010. Najniebezpieczniej dla dzieci w poréwnywanych latach bylo w wojewodztwie
pomorskim.

Na kolejnych wykresach przedstawiono dane statystyczne dotyczace udzialu nietrzezwych
uczestnikow ruchu drogowego w ilosci wypadkow (rys. 8), zabitych (rys. 9) oraz rannych (rys. 10). Z
pokazanych zestawien wynik, ze w wigkszosci ocenianych przypadkow sytuacja ulegta znacznej poprawie.
Wyjatek od tej reguly stanowig wyniki dotyczace ilosci ofiar $miertelnych w wypadkach z udziatem
nietrzezwych uczestnikow ruchu drogowego w wojewddztwach kujawsko-pomorskim i pomorskim,
poniewaz ilo$¢ zabitych wzrosta tam w roku 2014 w poréwnaniu do 2010 r.
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Rys. 8. Ilo§¢ wypadkéw z udziatem nietrzezwych uzytkownikow ruchu na przyktadzie wybranych
wojewodztw [5]

Ilos¢ wypadkow z udziatem nietrzezwych uzytkownikow ruchu, pokazana na rys. 8, byta zar6wno w
2010 r., jak i w roku 2014 najmniejsza w wojewodztwie kujawsko-pomorskim a najwigksza w
wojewodztwie pomorskim. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim rowniez ilos¢ wypadkow najbardziej si¢
zmniejszyta w 2014 r. w stosunku do 2010 r., bo az o 63 wypadki, na Podkarpaciu o 55 wypadkow, a w
wojewddztwie pomorskim spadek byl najmniejszy, ilo§¢ wypadkow zmniejszyta si¢ tam zaledwie o 21.
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Rys. 9. Ilos¢ zabitych w wypadkach drogowych z udzialem nietrzezwych uczestnikéw ruchu na
przyktadzie wybranych wojewodztw [5]

llo$¢ zabitych w wypadkach

Poréwnujac ilosci zabitych oséb w wypadkach w latach 2010-2014 w wybranych wojewddztwach
mozna stwierdzi¢, ze tylko na Podkarpaciu sytuacja si¢ znacznie poprawita. W przypadku wojewodztwa
pomorskiego w 2014 r. ilo$¢ ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych wzrosta w stosunku do 2010 1. 0 8
0s6b.
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Rys. 10. Ilo$¢ rannych w wypadkach drogowych z udziatem nietrzezwych uczestnikow ruchu na
przyktadzie wybranych wojewodztw [5]

Zaprezentowane na rys. 10 dane pokazujg, ze w poréwnaniu do 2010 r. w 2014 r. zmniejszyla si¢
ilos¢ rannych w wypadkach z udzialem nietrzezwych uzytkownikow ruchu we wszystkich ocenianych
wojewodztwach. Najlepiej w tym temacie prezentuje si¢ Podkarpacie, poniewaz odnotowano w nim
najwickszy spadek ilosci poszkodowanych o 99 mniej w roku 2014 niz w 2010 r., natomiast w
wojewddztwie pomorskim w tym samym okresie ilo$¢ rannych zmniejszyta si¢ zaledwie o 6 osob.

Ostatnim kryterium oceniajagcym bezpieczenstwo ruchu drogowego w wybranych wojewddztwach
jest ilos¢ wypadkéw spowodowanych przez cudzoziemcow, ktorzy coraz czesciej odwiedzajg Polske (rys.
11, rys. 12, rys. 13).
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Rys. 11. Ilo§¢ wypadkéw spowodowanych przez cudzoziemcoéw na przykladzie wybranych
wojewodztw [5]
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Wyniki pokazane na powyzszym wykresie pozwalaja stwierdzi¢, ze w roku 2014 zmniejszyta si¢
ilo$¢ wypadkow spowodowanych przez osoby z zagranicy w stosunku do danych z 2010 r. Najwigkszy
spadek tego typu wypadkow odnotowano w wojewodztwie pomorskim, natomiast do najwigkszej ich ilosci
w latach 2010 i 2014 dochodzito na Podkarpaciu.
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Rys. 12. Ilo$¢ zabitych w wypadkach spowodowanych przez cudzoziemcdéw na przykladzie
wybranych wojewddztw [5]
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Biorac pod uwage ilosci zabitych w wypadkach spowodowanych przez obcokrajowcoéw nalezy
zauwazyC, ze tylko w wojewddztwie kujawsko-pomorskim sytuacja pogorszyla si¢ w tym zakresie. W
pozostatych porownywanych wojewodztwach nie byto ofiar $miertelnych w wypadkach spowodowanych
przez cudzoziemcow.
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Rys. 13. Ilo§¢ rannych w wypadkach spowodowanych przez cudzoziemcow na przyktadzie
wybranych wojewddztw [5]

Z rys. 13 wynika, ze sytuacja dotyczaca ilo$ci rannych w wypadkach spowodowanych przez
zagranicznych kierowcow w roku 2014 poprawita si¢ w analizowanych wojewodztwach w poréownaniu do
roku 2010. Najmniej poszkodowanych w wypadkach z udzialem cudzoziemcow bylo w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim a najwigcej na Podkarpaciu, natomiast w wojewodztwie pomorskim mozna zauwazy¢
najwigkszy spadek ilosci rannych w 2014 r. w stosunku do roku 2010.

PODSUMOWANIE

Z przeprowadzonej w artykule analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce mozna wyciagnaé
wniosek, ze zmniejsza si¢ ilos¢ wypadkow, ofiar $miertelnych i rannych. Na takie wnioski, Ze jest coraz
bezpieczniej na polskich drogach wskazujg réwniez wyniki oceny poréwnawczej trzech wojewodztw:
kujawsko-pomorskiego, podkarpackiego oraz pomorskiego. W we wszystkich analizowanych w artykule
przypadkach, ktérych celem byta ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego, w wojewodztwach kujawsko-
pomorskim oraz podkarpackim w 2014 r. poprawita si¢ sytuacja w poréwnaniu z 2010 r. Natomiast wyniki
dotyczace wojewodztwa pomorskiego nie w kazdym ocenianym przypadku wskazywaty na poprawe, np.
pogorszyly si¢ w 2014 r. statystyki w zakresie ilosci wypadkow i oséb w nich poszkodowanych w stosunku
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do 2010 r. W ogoélnym poréwnaniu wybranych regionow Polski w zakresie BRD nalezy stwierdzi¢, ze
najbezpieczniej jest w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim a najgorsza sytuacja w tym zakresie wyglada w
wojewodztwie pomorskim. Istotnym wnioskiem z przeprowadzonych badan jest na pewno ten, Zze na
Podkarpaciu duzy problem stanowig sprawcy wypadkow, ktorzy sa obcokrajowcami.
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