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WSTEP

W Polsce od wielu lat do przewozow towardw najczesciej wykorzystywany jest transport drogowy.
O popularnosci tej gatezi transportowej swiadczy¢ moze rozwinigta infrastruktura drogowa, przestrzenne
rozmieszczenie jej elementdow liniowych i punktowych oraz najkorzystniejsze dostosowanie sieci drog do
rozmieszczenia miejsc produkcji, handlu oraz konsumpcji. Prognozuje si¢, ze rowniez w przysztosci
znaczenie tego rodzaju przemieszczania w naszym kraju nie zmieni si¢, poniewaz istnieje wiele ambitnych
planéw rozwoju tej najpopularniejszej w Polsce galezi transportu. Co istotne istniejg Srodki finansowe
niezbedne do realizacji najwazniejszych inwestycji dla transportu drogowego w naszym kraju.

Istotne znaczenie przy wyborze sposobu dostarczenia towaru do jego odbiorcy ma dostgpnos¢ do
przewoznikéw i cena za oferowane przez nich ustugi. W Polsce mozna zauwazy¢, ze na rynku ushug
transportowych najwigcej jest przewoznikow drogowych, zdolnych do przemieszczania wigkszosci towarow,
zardbwno w kraju jak i za granicag. W celu pozyskania zlecen transportowych przewoznicy drogowi musza
zagwarantowa¢ swoim zleceniodawcom bezpieczny przewoz towardw. Przewoznicy uwzgledniaja
wlasciwosci oraz wymagania powierzonego im towaru i na tej podstawie ustalaja w jaki sposob wykonaé
zlecenie transportowe, np. wykorzystuja odpowiednie, czesto specjalizowane pojazdy drogowe, wybieraja
optymalng tras¢ przewozu oraz zapewniaja niezbedne opakowania. Przewoznicy drogowi wykonuja
powierzone im zlecenia transportowe z uwzglednieniem obowigzujacych w kraju i za granicg wytycznych w
tym zakresie [2,3,5]. Kazdy realizowany przez nich proces transportowy, polegajacy na wilasciwym
dostarczeniu, pod wzgledem jakoSciowym i ilosciowym towaru do miejsca docelowego, jest odpowiednio
zaplanowany, zorganizowany i analizowany.

ZAPOTRZEBOWANIE NA TRANSPORT DROGOWY TOWAROW

W Polsce popyt na transport towaréw utrzymuje si¢ na podobnym poziomie od kilku lat, wskazuje na
to na pewno liczba przewiezionych fadunkéw w 2014 r. — 1.839.961 tys. ton, w 2015 r. — 1.803.818 tys. ton
oraz w roku 2016 — 1.836.652 tys. ton. Mozna stwierdzi¢ na podstawie tych danych, ze w 2016 r.
przewieziono o 32834 tys. ton wigcej towarow niz w 2015 r. i 0 3309 tys. ton mniej fadunkoéw niz w roku
2014. Najwigkszg popularno$cia w naszym kraju cieszg si¢ przewozy realizowane za pomocg pojazdow
samochodowych, nastepnie kolejowych srodkéw transportowych, znaczng ilo§¢ towardw przemieszcza sig
takze rurociggami. Marginalne znaczenie w naszym kraju majg natomiast przewozy tadunkow transportem
lotniczym, na co istotny wplyw moze mie¢ wysoki koszt tego rodzaju przemieszczania w poréwnaniu do
innych gatezi oraz ograniczony dostgp do lotnisk [1]. Na rys. 1 pokazano jaki udzial w przewozach
towarowych w latach 2014-2016 miaty poszczegdlne galezie transportowe.
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Rysunek 1 — Przewozy towaréw wedtug rodzajoéw transportu [6,7,8]
Figure 1 — Transport of goods by mode of transport [6,7,8]

Przedstawione na powyzszym wykresie informacje pozwalaja na wyciagniecie istotnego wniosku, ze
w Polsce najwazniejszg role w przewozach towaréw ma transport drogowy. W 2016 r. za pomoca tej gatezi
transportowej przewieziono prawie 66% ogotu tadunkéw, za pomoca kolei okoto 18,4%, rurociggami 13%,
$rodkami wodnymi 2,8% a samolotami zaledwie 0,1%. Na rys. 1 mozna takze zauwazy¢, ze w 2016 r. w
poréwnaniu do roku 2015 wzrosta liczba towardéw przewiezionych transportem drogowym o 40853 tys. ton.
Na powyzszym wykresie widoczny jest takze wzrost zapotrzebowania na transport morski, poniewaz w 2015
1. przemieszczono o 182 tys. ton towardow wiecej niz w 2014 r., a w roku 2016 przewodz tadunkow byt o 285
tys. ton wiekszy niz w roku poprzednim. W roku 2016 nastgpit rOwniez nieznaczny wzrost popytu na
przewozy towarow transportem lotniczym w poréwnaniu do 2014 .

O zapotrzebowaniu na transport drogowy w naszym kraju moze takze $wiadczy¢ rosngca liczba
rejestrowanych w Polsce pojazdéw samochodowych przeznaczonych do przewozéw towaréw. Na rys. 2
pokazano jak w latach 2014-2016 zwickszala si¢ liczba pojazdow cigzarowych i ciggnikow samochodowych
w Polsce.
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Rysunek 2 — Samochody ciezarowe i ciagniki samochodowe [6,7,8]
Figure 2 — Lorries and road tractors [6,7,8]

Z danych przedstawionych na rysunku 2 mozna wywnioskowaé, ze w 2016 r. tabor drogowy
przewoznikoéw transportowych zwigkszyt si¢ w poréwnaniu do 2015 r. o 113397 pojazdéw, a w poréwnaniu
do 2014 r. 0 200740 pojazdoéw. Ciekawa informacjg jest rowniez to, ze w badanym okresie czasu przybyto
nie tylko samochodow ci¢zarowych, ale réwniez wzrosto zapotrzebowanie na ciagniki samochodowe. Na
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rosnaca flote pojazdow, nalezacych do polskich przewoznikdéw zajmujacych si¢ zarobkowym przewozem
towarow, duzy wplyw w wickszosci przypadkéw ma ilo$¢ zlecen transportowych, im wigkszy popyt na
ustugi transportowe tym liczniejszy tabor firmowy i odwrotnie, poniewaz koszty utrzymania pojazdow, czyli
ich ubezpieczenie, przeglady, badania diagnostyczne oraz konieczne obstugi i naprawy, sg istotnym
wydatkiem dla kazdego przedsigbiorstwa.

ZNACZENIE W PRZEWOZACH TOWAROW TRANSPORTU DROGOWEGO

W Polsce przychody z dziatalnosci polegajacej na przemieszczaniu towaréw w 2016 r. Wzrosty
w poréwnaniu do roku 2014 o 11866,4 min zt. Najbardziej oplacalne dla naszego kraju sg jednak ustugi
wykonywane przez przewoznikéw drogowych, poniewaz w roku 2014 ich udziat w przychodach z transportu
tadunkow wynidst 87,6%, w 2015 r. — 88,5%, natomiast w 2016 r. ponad 89% (rys. 3).
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Rysunek 3 — Przychody z transportu towaréw [6,7,8]
Figure 3 — Goods transport revenues [6,7,8]

Na rys. 3 zaprezentowany zostal wzrost przychodéw z dziatalnosci przewoznikow drogowych w
zakresie przemieszczania tadunkéw w latach 2014-2016 o 11937,9 min zi. Widoczne na tym wykresie jest
réwniez zmniejszenie zyskow, uzyskanych z przewozu tadunkéw pozostatymi gatgziami transportowymi, w
2016 r. w poréwnaniu do 2014 r. 0 71,5 min zt.

Istotny wptyw na wybor gatezi transportowej do realizacji przewozoéw towarowych ma dostep do
infrastruktury. W Polsce infrastruktura drogowa jest znacznie lepiej rozwinigta niz pozostatych galezi
transportowych, np. gestos¢ sieci drog jest ponad 20 razy wigksza i bardziej rOwnomiernie rozmieszczona
niz w transporcie kolejowym (rys. 4). Na rysunku mozna zauwazy¢, ze w 2016 r. w poréwnaniu do 2014 r.
wzrosta liczba drég o 3210 km, natomiast w przypadku linii kolejowych w badanym okresie czasu nastgpit
spadek o 108 km. W Polsce we wszystkich miejscach produkcji, handlu i konsumpcji, w pierwszej
kolejnosci inwestuje si¢ w rozwoj infrastruktury drogowej a nie kolejowej czy lotniczej, co takze wptywa na
popularno$¢ pojazdow samochodowych w przewozach towaré6w a nie $rodkéw z innych galezi
transportowych. Funkcjonalne rozmieszczenie dréog wplywa takze na to, ze tylko transport drogowy
umozliwia dostarczenie towaru bezposrednio do miejsca, w ktorym znajduje si¢ jego odbiorca w mysl
zasady ,,0d drzwi do drzwi”.
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Rysunek 4 — Drogi publiczne i linie kolejowe [6,7,8]
Figure 4 — Public roads and railway lines [6,7,8]

Kolejnym waznym czynnikiem majacym wplyw na wybdr transportu drogowego do realizacji
przewozow towarowych jest przystosowanie pojazdow samochodowych do przemieszczania niemal
wszystkich tadunkéw [4]. Pojazdy samochodowe niezbgdne sg rowniez na krotkich odcinkach dowozowych
i odwozowych, gdy przemieszczanie tadunkéw odbywa sie przy uzyciu pociagow, barek, statkow czy
samolotow, czyli srodkow transportowych galezi, ktore nie umozliwiaja bezposredniej dostawy towarow do
odbiorcy. Na rys. 5 przedstawiono dane w zakresie liczby i typéw nadwozia srodkéw transportu drogowego
wykorzystywanego w przewozach towarowych.
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Rysunek 5 — Samochody ciezarowe wg rodzajow nadwozia [6,7,8]
Figure 5 — Lorries by type of body [6,7,8]

Zaprezentowane na rys. 5 wyniki pozwalaja na wyciagnigcie nastepujacych wnioskow:

e w Polsce najwigksza popularnoscia wsréd samochodéw ciezarowych o nadwoziach
specjalizowanych cieszg si¢ furgony przeznaczone m.in. do przewozow ladunkéw nietrwatych,
tzw. tadunkéw szybko psujacych si¢, np. zywnosci, cietych kwiatow, sadzonek, wyrobow
perfumeryjnych, czy lekarstw,

e najmniej w naszym kraju w latach 2014-2016 bylo cystern samochodowych, ale i tak ich liczba
powigkszyta si¢ w tym okresie o 524 pojazdy,

e w badanym okresie czasu rosto zapotrzebowanie na wszystkie rodzaje samochodow ci¢zarowych,
co wskazywa¢ moze na wzrost popytu na transport towarow wymagajacych specjalnych
warunkow przewozu.
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RODZAIJE I KIERUNKI TOWAROWEGO TRANSPORTU DROGOWEGO

Najwazniejsze znaczenie w przewozach towarow pojazdami samochodowymi ma w naszym kraju
transport zarobkowy wykonywany na rzecz zleceniodawcow potrzebujacych przewoznikow do dystrybucji
wytworzonych przez siebie produktow. Oprécz tego typu przewozow swiadczonych réznym klientom,
wyrozni¢ mozna takze transport niezarobkowy tzw. na potrzeby wlasne. Udzial transportu zarobkowego i
niezarobkowego w latach 2014-2016 w catkowitym przewozie tadunkow w Polsce zaprezentowano na rys. 6.
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Rysunek 6 — Transport drogowy zarobkowy i na potrzeby wilasne [6,7,8]
Figure 6 — Road transport for hire and on own account [6,7,8]

Na powyzej przedstawionym wykresie widoczna jest znaczna przewaga transportu zarobkowego nad
niezarobkowym, w 2014 r. roznica ta wynosita prawie 201 tys. ton, w 2015 r. juz okoto 278 tys. ton a w roku
2016 ponad 362 tys. ton. Co istotne od 2014 r. do 2016 1. rosnie zapotrzebowanie na transport zarobkowy i
maleje zainteresowanie transportem na potrzeby wiasne.

Transport drogowy tadunkow mozna takze podzieli¢ na krajowy i migdzynarodowy. Jak wynika z
danych zaprezentowanych na rys. 7 w Polsce w latach 2014-2016 najwigksze znaczenie w transporcie
drogowym miaty krajowe przewozy towarow, mimo tego ze ich liczba w badanym okresie czasu zmniejszyta
si¢ prawie o 37 tys. ton a popyt na transport migdzynarodowy wzrést o okoto 50 tys. ton. Na rys. 7 zauwazy¢
mozna réwniez, ze W ocenianym okresie czasu przewoz tadunkow w kraju byt wickszy niz transport
migdzynarodowy, w 2014 r. o okoto 915 tys. ton, w 2015 r. o prawie 856 tys. ton a w 2016 r. o ponad 827
tys. ton.

Ostatnim kryterium oceny towarowego transportu drogowego w niniejszym artykule bedzie liczba
przewiezionych w latach 2014-2016 tadunkow eksportowanych (rys. 8) oraz importowanych (rys. 9). Na rys.
8 1 rys. 9 wymieniono po trzy europejskie panstwa, z ktorymi wspotpraca w zakresie transportu towarow
pojazdami samochodowymi uktadata si¢ najlepiej w 2016 r. Rysunek 8 pozwala na wniosek, ze w 2016 r.
najwigcej towarow transportem drogowym z Polski wywieziono do Niemiec, Czech i Francji. Mozna takze
stwierdzi¢, ze zwigkszyta sie liczba przewiezionych tadunkéw do Niemiec w 2016 r. w poréwnaniu do roku
2014 o 4596 tys. ton. Co roku zwigkszat si¢ takze popyt na towary sprowadzane z Polski do Czech
transportem drogowym, poniewaz w 2015 r. eksportowano o 1313 tys. ton fadunkow wigcej niz w 2014 1., a
w 2016 1. wigcej o 1000 tys. ton niz w roku poprzednim. Z informacji przedstawionych rys. 8 wynika, ze w
2015 r. w stosunku do roku poprzedniego zmniejszylto si¢ zapotrzebowanie na towary wywozone z Polski do
Francji o 415 tys. ton, natomiast w 2016 r. liczba eksportowanych towaréw wzrosta w poréwnaniu do 2015
r. 0 717 tys. ton a w zestawieniu z 2014 r. 0 302 tys. ton.
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Rysunek 7 — Transport drogowy krajowy i miedzynarodowy [6,7,8]
Figure 7 — National and international road transport [6,7,8]
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Rysunek 8 — Przewozy towaréw eksportowanych transportem drogowym [6,7,8]
Figure 8 — Export of goods by road transport [6,7,8]

Analizujac dane pokazane na rys. 9 nasuwaja si¢ nastepujace wnioski:

e w 2016 r. najwigcej towarow do Polski za pomoca pojazdéw samochodowych sprowadzono z
Niemiec, Czech i Holandii,

e liczba przywiezionych z Niemiec do Polski towarow w 2016 r. byta wigksza o 12770 tys. ton niz
suma importowanych w tym samym okresie tadunkéw z Czech 1 Holandii,

e import towarow z Czech do Polski w badanym okresie czasu ciggle wzrastat, poniewaz w 2015 r.
przewieziono o 556 tys. ton tadunkoéw wigcej niz w 2014 r. a w 2016 r. 0 1639 tys. ton wigcej niz
w roku poprzednim.
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Rysunek 9 — Przewozy towaréw importowanych transportem drogowym [6,7,8]
Figure 9 — Import of goods by road transport [6,7,8]

PODSUMOWANIE

Z opracowanej w artykule analizy zapotrzebowania na transport tadunkow w Polsce wynika, ze
najwigcej towarow w latach 2014-2016 przewieziono za pomocg pojazdow samochodowych. Przewozy
fadunkow transportem drogowym stanowity w 2016 r. prawie 66% ogoétu przewozow towarowych. Na tak
duzg popularno$¢ tej galezi transportowej wplyw ma wiele istotnych czynnikéw, m.in. dostgp do
infrastruktury drogowej, ktora corocznie jest rozwijania i wszelkie prognozy wskazujg na to, ze ta tendencja
nie zmieni si¢ rowniez w najblizszych latach. O zwiekszajacym si¢ popycie na przewo6z towaréow Srodkami
transportu drogowego $wiadczy takze rosnacy tabor przewoznikow samochodowych, ktorzy w 2016 r.
zakupili o 113397 pojazdow wigcej niz w 2015 r. 1 0 200740 pojazddéw wigcej niz w roku 2014.

Oceniajac drogowy transport fadunkow w Polsce nalezy zwréci¢ takze uwage na przychody z tego
tytulu dla naszego kraju. Korzysci z dziatalnoSci polegajacej na przemieszczaniu towaréw wszystkimi
gateziami transportu w 2016 r. wzrosty w poréwnaniu do roku 2014 o 11866,4 min zi. Udzial w tych
przychodach transportu drogowego byl w latach 2014-2016 imponujacy, bo wynidst kolejno 87,6%, 88,5% i
ponad 89%. Opracowana w niniejszym artykule analiza pozwolita takze na stwierdzenie, ze polski transport
drogowy jest wykorzystywany gtownie do celow zarobkowych i realizuje najczesciej zlecenia przewozowe
na terenie naszego kraju. W zakresie przewozow migdzynarodowych najwazniejszym dla polskich
przewoznikéw drogowych panstwem byly Niemcy, poniewaz w latach 2014-2016 najwigcej towardw byto
tam eksportowanych z naszego kraju oraz stamtad importowanych.
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W niniejszym artykule analizie poddano polski transport drogowy tadunkéow w latach 2014-2016.
Przedstawiono m.in. zapotrzebowanie na towarowy transport drogowy w naszym kraju w poréwnaniu do
innych gatezi transportowych, zaprezentowano liczbe przemieszczonych tadunkéw w badanym okresie czasu
oraz wzrastajacy popyt na pojazdy cigzarowe i ciggniki samochodowe, umozliwiajace realizacje ushug
przewozowych. Dodatkowo, celem podkreslenia roli transportu drogowego w Polsce, pokazano znaczng
r6znice w przychodach uzyskiwanych z przewozu tadunkéw pojazdami samochodowymi w poréwnaniu do
zyskow osigganych przez inne rodzaje transportu. Trescig artykulu byly takze informacje dotyczace tego, do
jakich przewozow transport drogowy jest najczesciej wykorzystywany. Dane o przewozach tadunkéw
transportem drogowym dotycza calego transportu samochodowego, tj. zarobkowego i gospodarczego w
sektorze publicznym i prywatnym. Przez transport samochodowy zarobkowy rozumie si¢ $wiadczenie ustug
przewozowych za opfatg, a przez transport samochodowy gospodarczy — wykonywanie przewozow
fadunkow na wlasne potrzeby, tj. bez optaty. Dane o transporcie tadunkéw obejmujg przewozy realizowane
przez polskich przewoznikéw w transporcie krajowym i w transporcie miedzynarodowym. Za przewozy
towaré6w w transporcie krajowym uwaza si¢ przewozy, w ktoérych zaréwno zatadunek tadunkoéw jak i ich
wyladunek miatl miejsce wylacznie na terytorium Polski. Do przewozow towaré6w w transporcie
migdzynarodowym zalicza si¢ przewozy tadunkéw eksportowanych (tadunkéw zatadowanych w kraju na
pojazdy samochodowe, przewiezionych na tych pojazdach i wyladowanych zagranica); importowanych
(tadunkéw zatadowanych zagranica na pojazdy samochodowe, przewiezionych na tych pojazdach i
wytadowanych w kraju); pomigedzy obcymi krajami (przewozy tadunkéw, ktéorych miejsce zaladunku i
wytadunku znajduje si¢ na terenie dwoch réznych krajow innych niz Polska) — w danych tych ujete sa
réwniez przewozy, dla ktorych czes¢ trasy przebiega przez Polske (tranzyt przez Polske); w ramach kabotazu
(przewozy tadunkow, ktorych miejsce zatadunku i wyladunku znajduje si¢ na terenie tego samego kraju
innego niz Polska). Ponadto w publikacji zamieszczono wybrane dane o krajach Unii Europejskie;j.

PED®EPAT

3EJIIHBCKA Emuta. OijiHka BaHTaXHOT'O aBTOMOOUIBHOTO TpaHCHOpTy B mnosbll / Enura
3EJIIHBCKA // Bicauk HanionansHoro tpancnoptHoro yHiBepcutery. Cepis “TexHiuni Hayku”. HaykoBo-
texHiuyHui 30ipHuK. — K.: HTY, 2018. — Bum. 3 (42).

VY nmaHiif cTaTTi MPOAHAi30BaHO IOJBCHKUN BaHTAXKHHHA aBTOMOOLTRHUE TpaHcmopT y 2014-2016
poxax. IIpexcraBiieHo moTpedy B TOBAPHOMY TOPOKHOMY TPAHCIOPTI B HAIIIN KpaiHi MOPIBHSHO 3 iHITAMHU
TPaHCIIOPTHUMH TiJIKAMH, MPOJAEMOHCTPOBAHO YUCIIO MEPEMIIICHUX BAaHTaXIB B JOCIiIKYBaHOMY Mepiofi
yacy Ta 3pOCTAlOYMH MOMWT Ha BaHTaXKHI TPAaHCIOPTHI 3aco0M 1 aBTOMOOUIBHI Tsradi, 0 JO3BOJIIOTH
peali3oByBaTH MOCIYTH 3 NepeBe3eHHs. [I01aTKOBO, 3 METOIO MiJKPECICHHsI POJIi JJOPOKHOTO TPAHCIIOPTY B
ITonpmii, TOKa3aHO 3HAYHY pI3HUITIO B JI0OXOAaX, SKi OTPUMYIOTBCS 3 BaHTAXHHUX IIEPEBE3CHBb
aBTOMOOUTEHUMHU TPAHCIIOPTHUMH 3aCO0aMH MOPIBHSIHO 13 TPUOYTKAMH, IO JOCATAIOTHCS IHITUMHU BUIAMHU
TpaHcopTy. TakoK y 3MicTi cTarTi BimoOpa)XeHO IJisi SKHX MepeBe3eHb MOPOXKHI TPaHCHOPTHI 3acobu
HaifuacTille BHKOPUCTOBYIOTHCS. JlaHi MpO BaHTa)XONEPEBE3CHHS IOPOKHUM TPAHCHOPTOM CTOCYIOTHCS
BCHOTO aBTOTPAHCIIOPTY, TOOTO KOMEPIIIHHOTO 1 TOCIIOAapChKOTO, B MyOmiyHOMY 1 ipuBaTtHOMY cekTopi. [lin
KOMEPITIHHAM aBTOTPAHCIIOPTOM PO3YyMIEMO 3a0e3MeUeHHS IOCIYr 3 IEPEBE3CHHS 3a OIUIaTy, a IIij
TOCTIONaPCHKUM aBTOTPAHCIIOPTOM — BUKOHAHHS BaHTaKOIIEpEBE3eHb Ha BIacHI OTpeOw, TOOTO Oe3 OruIaTy.
JaHi BKIIOYAIOTh NEPEBE3CHHS, pealli3oBaHi MOJILCHKUMH TEPEBI3HUKAMU B MEXax Jep)KaBU Ta B MeEXkKax
MDKHapOJHOTO TPAHCIIOPTHOTO CIIONYYEHHS. 3a MMepeBe3eHHs B MeXKax JAep:KaBU BBAXKAIOTHCS Ti, B SAKUX, K
3aBaHTXCHHS BAHTaXIB, TaK 1 IX pO3BaHTKEHHS BinOyBanoch BUKIOYHO Ha Tepurtopii llompmi. o
MDKHApPOJIHUX TPAHCIOPTUX IMEPEBE3CHb BIHOCSATHCSA BAHTAXKOIIEPEBE3CHHS IO SKCIIOPTYIOTHCS (BaHTaXI,
3aBaHTaXCHI B KpaiHi HA aBTOMOOUTBEHI TPaHCIIOPTHI 3aco0H, IMEepeBe3CcH] Ha WX TPAHCIIOPTHHUX 3acolax i
PO3BAaHTAKEHUX 3aKOPJOHOM); IMIIOPTYIOThCS (BaHTaXKi, 3aBaHTaXCHI 3aKOPIOHOM Ha aBTOMOOUIBHI
TPaHCIOPTHI 3aco0u, MepeBe3eH] Ha IIMX TPAHCHOPTHUX 3ac00ax i PO3BaHTAXKEHUX B KpaiHi); MiXK dyKHUMHU
KpalHaMu (BaHTXKOTICPEBE3CHHS, IS SIKMX MICIIC 3aBAaHTAXKECHHS 1 BUBAHTAXKCHHS 3HAXOIUTHCS HA TEPUTOPIT
JIBOX pi3HMX, KpaiH BiAMiHHUX Bix [lombIi) — y JaHWX TaKOX BpaxoBaHI IMEPEBE3CHHS, IS SIKUX JaCcTHHA
TpacHu IpoxoauTh depes Ilompiry (Tpan3ut depe3 [lombiry); y pamMkax kaboTaxy (BaHTaKOIIEPEBE3CHHS, IS
SIKUX MICIC 3aBaHTA)KEHHS 1 BUBAHTA)KCHHS 3HAXOIMTHCS Ha TEPUTOPI 1i€l caMol iHIIOI KpaiHu, BiAMIHHOT
Bix [Tonemmi). Kpim Toro B my6mnikanii BimoOpaxkeHi BUOipKOBi AaHi Mpo KpaiHu €BpONEHCHKOro coro3y.
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ABSTRACT

ZIELINSKA Edyta. Assessment of road freight transport in Poland. Visnyk of National Transport
University. Series “Technical sciences”. Scientific and Technical Collection. Kyiv. National Transport
University. 2018. Vol. 3(42).

This paper analyses Polish road freight transport in 2014-2016. It presents, among others, the demand
for freight transport by road in our country compared with other transport branches, the number of freights
carried in the studied period is provided as well as an increasing demand for heavy goods vehicles and
tractor units, which allow for carrying out transport services. Moreover, to highlight the role of road transport
in Poland, a significant difference between income earned from carriage of goods by motor vehicles and the
income derived from other types of transport is also described. The paper also includes the information about
for what kind of carriage the road transport was used most frequently. Data concerning goods road transport
regards total road transport, i.e. both for hire or reward and on own account, in public and private sectors.
Road transport for hire or reward is understood as providing paid transport services and road transport on
own account as carriage of goods on own needs, i.e. without payment. Data concerning transport of goods
includes national and international transport carried out by Polish carriers. National goods road transport is
understood as transport, in which both the loading of goods and their unloading took place on the territory of
Poland. International goods road transport includes the carriage of exported goods (goods loaded in Poland
onto motor vehicles, carried on the vehicles and unloaded abroad); imported goods (goods loaded abroad
onto motor vehicles, carried on the vehicles and unloaded in Poland); goods within cross-trade (carriage of
goods, whose place of loading and unloading is located on the territories of two different countries, other
than Poland) — the data include also carriage, whose journey runs partially through the territory of Poland
(transit via Poland); goods within cabotage (carriage of goods, whose place of loading and unloading is
located on the territory of the same country, other than Poland). Moreover, the publication includes selected
data about European Union countries.
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