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WSTEP

Bezpieczenstwo odgrywa znaczaca rolg w rozwoju transportu, szczegélnie galgzi kolejowej. By je
poprawia¢ konieczna jest wspotpraca wszystkich organow, ktore prowadza swa dzialalno$¢ w branzy
kolejowej. Waznym pojeciem jest kultura bezpieczenstwa czyli system postaw wobec ryzyka, zagrozen,
bezpieczenstwa, ktory wskazuje kluczowe wartosci konieczne do realizowania. Jest baza do systemow
zarzadzania bezpieczenstwem, niezbedng do utrzymywania i podnoszenia bezpieczenstwa. W 2016 r.
opracowano i wdrozono projekt ,.Deklaracja w sprawie rozwoju kultury bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym” [3].

W 2017 roku z inicjatywy Urzgdu Transportu Kolejowego powstal projekt ,,Kolejowe e-
Bezpieczenstwo”. System informatyczny ma wspiera¢ monitorowanie bezpieczenstwa na terenie Polski,
umozliwi¢ nadzorowanie i dziatanie w zakresie poprawy bezpieczenstwa w transporcie kolejowym. System
bylby zintegrowang baza danych sluzaca podmiotom uzytkujacym linie kolejowe, kontrolowanym przez
UTK. Dzigki niemu usprawniono by przesyt informacji, szybsza analiz¢ danych oraz przyspieszenie
dziatania.

Na bezpieczenstwo w transporcie kolejowym wplyw maja:

- stan techniczny infrastruktury,

- tabor,

- organizacja ruchu,

- organizacja przewozow,

- kwalifikacje i sumienne wykonywanie obowigzkow przez pracownikow.

Instytucja zajmujaca si¢ bezpieczenstwem w transporcie kolejowym jest Urzad Transportu
Kolejowego. Wsrdd jego najwazniejszych zadan wyrdzniamy [2]:

- prowadzenie rejestru pojazdow kolejowych,

- kontrole odno$nie przestrzegania zasad eksploatacji, utrzymania linii 1 pojazdéw kolejowych,
warunkow technicznych,

- wydawanie certyfikatow, §wiadectw bezpieczenstwa,

- kontrolowanie przepisow przewoznikow, zarzadcow infrastruktury, uzytkownikéw bocznic,

- nadzorowanie wydawanych kwalifikacji pracownikom kolei,

- nadzorowanie przewozow towaréw niebezpiecznych,
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- dziatanie w celu zwickszenia bezpieczenstwa w obregbie transportu kolejowego.

Prezes UTK dziala w oparciu o przepisy z ustaw:

- 0 transporcie kolejowym,

- 0 systemie oceny zgodnosci,

- 0 przewozie towaréw niebezpiecznych.

By oceni¢ bezpieczenstwo ruchu kolejowego nalezy zwrdocic uwage na liczbe wypadkow, ich
przyczyny i skutki, a takze wystgpujace zagrozenia. Liczba wypadkéw zalezy od wykonywanych
przewozow 1 ich wielkosci, intensywnosci ruchu na trasie, stanu technicznego linii oraz pojazdow
kolejowych [6].

Urzad Transportu Kolejowego wspotpracuje z Najwyzsza Izbag Kontroli. Stworzono raport, w ktorym
wymieniono naruszenia, ktore zarejestrowano. W przypadku dziatalno$ci zarzadcow infrastruktury byly to:

- zty stan utrzymania infrastruktury: nawierzchni torowej, podtorza, roslinno$§¢ na torowisku,
zachwaszczenie, niecodpowiednie usytuowanie drzew i krzewow od osi torow,

- nieodpowiednie oznakowanie linii kolejowej,

- niewystarczajace dozorowanie stanu nawierzchni kolejowej,

- staba widoczno$¢ sygnatow 1 wskaznikow,

- btedy w prowadzonej dokumentacji.

Utrzymanie infrastruktury jest jednym z najistotniejszych czynnikow majacych wpltyw na
bezpieczenstwo w transporcie kolejowym. Konieczne jest sprawowanie nadzoru i utrzymywanie jej w
dobrym stanie, dzigki czemu podnosi si¢ jako$¢ ustug oraz zmniejsza ryzyko wystgpienia zdarzen
kolejowych.

Kontroli poddano réowniez przewoznikow kolejowych, pracownikéw oraz obstugiwany przez nich
tabor kolejowy. Zwrocono uwage na stan techniczny pojazdow, zgodnos$¢ prowadzonej dokumentacji oraz
odpowiednie oznakowanie. Kontrole mialy na celu zweryfikowanie kwalifikacji pracownikow i sprawnosci
technicznej pojazdow. Glowne nieprawidtowosci jakie zostalty wykryte to:

- niewlasciwy nadzor nad czynno$ciami utrzymaniowymi,

- niezgodne oznakowanie i wyposazenie pojazdow,

- nieodpowiedni nadzoér nad dokumentacja eksploatacyjng.

Wisrod dziatajacych systemow dbajacych o poprawe bezpieczenstwa w transporcie kolejowym mozna
wymienic:

- SMS — Safety Management System — System Zarzadzania Bezpieczenstwem [§],

- MMS — Maintenance Management System — System Zarzadzania Utrzymaniem [9],

- QMS — Quality Management System — System Zarzadzania Jakosciag [10],

- RMS — Risk Management System — System Zarzadzania Ryzykiem [11].

System zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym stuzy
organizacji i dzialaniom zarzadcy i przewoznika by zapewni¢ bezpieczenstwo. Jego elementy okre§lono w
Rozporzadzeniu w sprawie systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Stanowi on spdjna, logiczng catos¢ w
ktorej procedury sa ze soba powiazane. Jest suma procesow dziatania przedsicbiorstwa. Dzieki
monitorowaniu i stalemu zarzadzaniu ryzykiem mozliwe jest zapobieganie negatywnych zdarzen w
transporcie kolejowym. System SMS jednak nie zawiera wszystkich dziatan majacych wplyw na
bezpieczenstwo, a tylko te podstawowe. W 2017 zostaly przeprowadzone kontrole. Na 130 dziatan odkryto
924 nieprawidlowosci, wskaznik wynidst 5,5, co oznacza spadek o 2,1 w poréwnaniu do roku poprzedniego.

ZDARZENIA W TRANSPORCIE KOLEJOWYM

Zdarzenia w transporcie kolejowym mozna podzieli¢ na trzy grupy: powazny wypadek, wypadek i
incydent [1].

Powazny wypadek jest to wypadek w wyniku kolizji, wykolejenia pociggu lub innym podobnym
dziataniem w wyniku ktorego $mier¢ poniosta przynajmniej 1 ofiara lub 5 osob cigzko rannych badz
zniszczeniu ulegt pojazd kolejowy, infrastruktura, sSrodowisko na koszt 2 min Euro.

Wypadek jest niezamierzonym, naglym pojedynczym badz ciggiem zdarzen z udzialem pojazdu
kolejowego w wyniku ktorego szkodzie ulegto zdrowie ludzkie, mienie lub $rodowisko. Do wypadkoéw
kwalifikujg si¢ kolizje, zdarzenia na przejazdach czy wykolejenia.

Incydentem nazywa si¢ kazde inne zdarzenie niz wypadek i powazny wypadek, ktére ma wpltyw na
bezpieczenstwo.
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Dane dotyczace wypadkow i incydentow na sieci kolejowej pochodza od zarzadcow infrastruktury.
Zglaszane sg do Przewodniczacego PKBWK i Prezesa UTK. Wynika to z Rozporzadzenia w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentdéw w transporcie kolejowym.

W Polsce najczestszg przyczyng wypadkow w transporcie kolejowym sa wypadki na przejazdach. Sg
one spowodowane nierozwagg i nieprzestrzeganiem przepisow przez kierowcoéw. Waznym czynnikiem sg
roOwniez samobojcy, ktorzy generuja wielkie straty i opéznienia w czasie podrozy.

Aktem prawnym, ktory reguluje sposoby postgpowania w przypadku wypadkéw, powaznych
wypadkow badz incydentow w transporcie kolejowym, procedury, tryb powotywania komisji kolejowe;,
postgpowania oraz pracy komisji kolejowych jest " [5].

STATYSTYKI BEZPIECZENSTWA TRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE

Ustawa o transporcie kolejowym dzieli wypadki kolejowe na:

- kolizje,

- wykolejenia,

- zdarzenia majace miejsce na przejazdach i przejsciach,

- zdarzenia w ktorych uczestniczyly osoby, spowodowane przez pojazd kolejowy,

- pozary pojazdu kolejowego.
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Rysunek 1 — Wypadki i powazne wypadki kolejowe w latach 2011-2017 [7]
Figure 1 — Accidents and serious railway accidents in 2011-2017 [7]

Kolizje 1 wyklejenia stanowily 31,1% wszystkich wypadkéw w 2017 roku. Zwykle wynikajg z
systemu kolejowego z niesprawnos$ci urzadzen, nieefektywnych procedur. Poprawa bezpieczenstwa w tym
zakresie jest zalezna od dzialan zarzadcow infrastruktury, przewoznikow kolejowych, ustugodawcow w
zakresie uslug budowlanych. Kolizje to rowniez wypadki w skutek najechania pojazdu kolejowego na
drogowy i odwrotnie, wynikajace ze znalezienia si¢ pojazdu drogowego w nicodpowiednim miejscu.

Wypadki podzieli¢ mozna rowniez na wynikajace z winy systemu kolejowego oraz z udziatem osob
trzecich. W pierwszej grupie przyczyna moga by¢ nawierzchnia kolejowa badz obiekt inzynieryjny w ztym
stanie, najechanie na pojazd lub przeszkode, pojazd na niewtasciwie utozonej drodze, zty stan techniczny
wagonu, zlekcewazenie sygnalu ,,St6j”, przedwczesne rozwigzanie drogi i zle przetozona zwrotnica.
Wypadki niezalezne od systemu kolejowego odbywaja si¢ na przejazdach i przejsciach kolejowo-
drogowych, moga wynika¢ z obecnosci cztowieka w niedozwolonym miegjscu, nierozwaznego dziatania
pasazera.

Wypadki moga wynika¢ rowniez z niewlasciwej organizacji robot torowych, zle zamontowane
urzadzenia, uszkodzong sie¢ trakcyjng, przedmioty pozostawione na torze, brak kwalifikacji pracownikow.
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Rysunek 2 — Liczba incydentow w latach 2011-2017 [7]
Figure 2 — Number of incidents in 2011-2017

Incydenty stanowia wazna grupg zwiazang z ruchem pociagéw. Nie niosg tak duzych szkod jak w
przypadku wypadkow, jednak pomagaja zweryfikowa¢ zagrozenia.. Wigkszos¢ incydentow w 2017 roku
wynikata z btgdow systemu kolejowego.

BEZPIECZENSTWO TRANSPORTU KOLEJOWEGO NA PODKARPACIU

Analizujgc wykres (rysunek 3) mozna dostrzec iz w latach 2008-2015 liczba wypadkow i incydentow
na terenie Podkarpacia malata od 11 do 3. Od roku 2016 liczba ta wzrasta, osiggajac w 2018 roku 16. Wing
w przypadku wszystkich wypadkow i incydentow ponosza kierowcy pojazdow drogowych badz piesi, ktorzy
nie dostosowali si¢ do zasad bezpieczenstwa obowigzujacych na przejazdach kolejowo-drogowych.
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Rysunek 3 — Ilos¢ wypadkow i incydentdow w transporcie kolejowym
na Podkarpaciu w latach 2008-2018

Figure 3 — The number of accidents and incidents in rail transport
in the Podkarpacie region in 2008-2018

Na rysunku 4. przedstawiono ilos¢ wypadkow i incydentow kolejowych na Podkarpaciu w latach
2008-2018 na poszczegblnych kategoriach przejazdow.
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Rysunek 4 — Ilo$¢ wypadkdéw 1 incydentow na Podkarpaciu
w latach 2008-2018 na poszczeg6lnych kategoriach przejazdow kolejowych
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Figure 4 — The number of accidents and incidents in the Podkarpacie region
in 2008-2018 on individual categories of level crossings

Przejazdy kategorii A sg to przejazdy kolejowo-drogowe w obrgbie ktorych ruch jest kierowany
dzigki uprawnionym pracownikom zarzadcy lub przewoznika kolei, z uzyciem sygnatldow recznych,
systemow badz urzadzen na przejezdzie wyposazonym w rogatki zamykajace jezdni¢ na catej jej szerokosci i
sygnalizatory swietlne

Przejazdy kategorii B sa to przejazdy kolejowo-drogowe gdzie ruch kierowany jest kierowany z
uzyciem samoczynnych systemow przejazdowych, z sygnalizatorami drogowymi i rogatkami zamykajacymi
wjazd, wyjazd i zjazd z przejazdu.

Przejazdy kategorii C s3 to przejazdy kolejowo-drogowe z samoczynnymi systemami wyposazonymi
w sygnalizatory drogowe.

Przejazdy kategorii D sg to przejazdy kolejowo-drogowe nie wyposazone w systemy zabezpieczajace ruch.

Analizujac wykres (rysunek 4) mozna dostrzec iz najwigcej wypadkow i1 incydentéw miato miejsce na
przejazdach kategorii D. Wynika to z najmniejszej liczby zabezpieczen na tego typu przejazdach. Kierowcy
mimo oznakowania nie stosuja si¢ do podstawowych zasad bezpieczenstwa. Nalezaloby zmniejszy¢ liczbe
przejazdow tej kategorii w regionie w celu poprawy bezpieczenstwa.

PODSUMOWANIE

Podsumowujac, bezpieczenstwo ruchu kolejowego odgrywa wazng role w rozwoju transportu, jak i
zycia spotecznego. Podstawowym pojeciem w niniejszej tematyce jest kultura bezpieczenstwa, czyli system
postaw wobec ryzyka, zagrozen bezpieczenstwa, ktore wskazuja kluczowe wartosci konieczne do
realizowania.

Na podstawie przeprowadzonej analizy wynikéw badan statystycznych wynika, ze kolizje i
wyklejenia w 2017 roku stanowity 31,1% wszystkich wypadkéw w kolei. Zwykle przyczyng tego byty
wadliwie dzialajace systemy zarzadzania kolejowego, niesprawnos$¢ urzadzen oraz nieefektywne procedury.
Poprawa bezpieczenstwa w tym sektorze jest zalezna od dzialan zarzadcow infrastruktury, przewoznikow
kolejowych, jak rowniez ustugodawcow w zakresie ustug budowlanych. Kolizje to rowniez wypadki w
skutek najechania pojazdu kolejowego na drogowy i odwrotnie, wynikajace z wjazdu pojazdu drogowego na
przejazd kolejowy.

Z przeprowadzonej analizy liczby wypadkow i incydentdow na terenie podkarpacia w latach 2008-
2018, wynika, ze zdecydowana wigkszo§¢ wszystkich zdarzen byla po stronie kierowcow pojazdow
drogowych oraz pieszych, ktorzy nie dostosowali si¢ do zasad bezpieczenstwa obowigzujacych na
przejazdach kolejowo-drogowych.

Najwiccej wypadkéw miato miejsce na przejazdach kolejowych kategorii D, czyli przejazdach nie
wyposazonych w system zabezpieczajacy ruch. W przypadku tego typu przejazdow kierowcy mimo
oznakowania, lekcewaza podstawowe zasady poruszania si¢ po skrzyzowaniach drogowo-kolejowych. Aby
poprawi¢ bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych, nalezatoby zmniejszy¢ liczbg niestrzezonych przejazdow.
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LESNIAK Anna // Wisnyk Narodowego Unlwersytetu Transportu. — K. : NTU, 2019. — Ne 3 (45).

W artykule przedstawiono wplyw rozwoju transportu kolejowego na bezpieczenstwo. Aby moc
oddziatywa¢ na poprawe bezpieczenstwa konieczna jest wspotpraca wszystkich organow, ktére prowadza
swa dziatalno$¢ w branzy kolejowej. Waznym pojgciem jest kultura bezpieczenstwa czyli system postaw
wobec ryzyka, zagrozen, bezpieczenstwa, ktory wskazuje kluczowe wartosci konieczne do realizowania. Jest
baza do systemow zarzadzania bezpieczenstwem, niezbedng do utrzymywania i podnoszenia
bezpieczenstwa.

Zdarzenia w transporcie kolejowym mozna podzieli¢ na trzy grupy: powazny wypadek, wypadek i
incydent.

Dane dotyczace wypadkow i incydentow na sieci kolejowej pochodza od zarzadcow infrastruktury.
Zgtaszane sg do Przewodniczacego PKBWK i Prezesa UTK. Wynika to z Rozporzadzenia w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentdéw w transporcie kolejowym.

W Polsce najczestsza przyczyng wypadkow w transporcie kolejowym sg wypadki na przejazdach. Sg
one spowodowane nierozwaga i nieprzestrzeganiem przepisoOw przez kierowcow. Waznym czynnikiem sg
rowniez samobojcy, ktdrzy generujg wielkie straty i opdznienia w czasie podrozy.

Wypadki podzieli¢ mozna rowniez na wynikajace z winy systemu kolejowego oraz z udziatem osob
trzecich. W pierwszej grupie przyczyna mogg by¢ nawierzchnia kolejowa badz obiekt inzynieryjny w ztym
stanie, najechanie na pojazd lub przeszkodg, pojazd na niewlasciwie ulozonej drodze, zty stan techniczny
wagonu, zlekcewazenie sygnatu ,Stdj”, przedwczesne rozwigzanie drogi i1 Zle przetozona zwrotnica.
Wypadki niezalezne od systemu kolejowego odbywaja si¢ na przejazdach i przejsciach kolejowo-
drogowych, moga wynika¢ z obecnosci cztowiecka w niedozwolonym miejscu, nierozwaznego dziatania
pasazera.

Artykut zawiera informacje o ilo$¢ wypadkow i incydentow kolejowych na Podkarpaciu, jakie miaty
miejsce w latach 2008-2018 na poszczegdlnych kategoriach przejazdow (A,B,C,D).
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JIEB Kummrod. besneka Ha 3anizanunomy tpancnopti / JIEB Kummrod, JIECHSAK Anna // Bicank
HamionansHoro Tpancnoptaoro yaiBepcuteTy. Cepist « Texniuni Haykuy. HaykoBo-texHiunnit 36ipauk — K.:
HTY, 2019. — Bumn. 3 (45).

VY crarTi mpencTaBieHO BIUIMB PO3BUTKY 3alli3HUYHOrO TpaHcnopry Ha Oesmeky. Ll{o0 matm
MOJKJIMBICTh BIUTMBATH Ha MOJIMIICHHA Oe3mekd, HeoOXiTHO CHiBOpalioBaTd 3 yciMa oOpraHamu, sKi
3OIHCHIOIOTH CBOIO MiSUTBHICTh Yy 3ali3HHUHIN Tamy3i. BaxknuBoro KoHIeENLielo € KyiabTypa Oesmeku ado
CHCTeMa CTaBIIEHHS 10 PH3MKIB, 3arpo3 i OE3MeKw, ska BKa3dye Ha KIIIOYOBI I[IHHOCTI, HEOOXimHI s
BHKOHaHHs. BoHa € 0a30r0 Ui cHCTEM yIpaBIiHHS O€3MEKO0, HEOOXITHUX JUTS TIATPUMKH Ta ITiIBUIICHHS
Oesnexu. [loaii B 3ayi3HUYHOMY TPAaHCHOPTI MOXHA PO3AIIMTH HAa TPU TPYIH: BEIWKa aBapis, aBapis Ta
inmuaent. Jlani mpo apapii Ta IHIUACGHTH Ha 3ali3HUYHIA MEpPEekKi HAIXOAATh B MEHEIKEPIiB
iHppacTpykTypu. IIpo Hux nosigominse ['omoBa PKBBK i [Ipesunent YTK. Le nos's3ano 3 [lonoxenusm
po BENWKi aBapii, aBapii Ta IHUMAEHTH B 3ali3HWYHOMY TpaHcmopTi. Y Ilosblmi HemmacHi BUMagku Ha
nepexoiax € HaWNOMIMPEHINIO MPUYMHOI0 HEUIACHMX BHIIAAKIB Ha 3aJi3HUYHOMY TpaHcmopTi. Bonm
BHKJIMKaHI HE3HAYHICTIO T4 HEBIJMOBIJHICTIO BOAiS. BaxauBUMH (akTOpamMH € TaKoX CaMOFy6CTBa SIK1
TAaKOX 3aBIAlOTh BEIUKHUX BTpar i 3aTPHUMOK mig yac nozxopom ABapu TAaKOX MOXHA PO3OUIMTH Ha
3aTI3HUYHY CHCTEMy, AKa BHHMKIIA 3 BHHH, i3a y4acTio TpeT1x CTOpiH. Y mepuIii rpym MPUYMHOIO MOXE
OyTH TOBEpXHS 3aJTi3HMYHOTO TPAHCHIOPTY abo iHKEHEpHHH OO'€KT y MOraHOMY CTaHi, IO 3aBHCAE HaX
TPaHCHOPTHUM 3ac000M ab0 TEpelIKoa0l0, TPAHCHOPTHUH 3acié Ha HEmpaBUJIBHO MPOKIAAEHIH H0po3i,
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MOTaHWH TEXHIYHWH CTaH BaroHa, HexTyroun curHaioM "Crom", mepeqyacHOMY AOPOKHBOMY pillleHHI Ta
HEMPaBWIBHO BIOPSAIKOBAHOMY KpOCOBEpY. ABapii, He3aJIekKHi BiJl 3ali3HUYHOI CUCTEMH, BiAOyBalOThCS Ha
nepeizaax, 3ali3HHYHUX 1 aBTOMOOUTBHHMX Mepei3faax, BOHH MOXKYTh BHHHUKHYTH BHACIHIOK MPUCYTHOCTI
YOJIOBiKa Ha HE3aKOHHOMY Micli abo B HeoOepexHild poboTi macakupa. CTarTs MicTUTH iH(OpMamito mpo
KUIBKICTh 3ai3HUYHMX aBapiil Ta iHuuaeHTtiB y [ligkapnarcekoMy BO€BOACTBI, siKi BigOymmes y 2008-2018
POKax 3a OKpeMHMH KaTeropisimu nogopoxeit (A, B, C, D).

ABSTRACT )

LEW Krzysztof, LESNIAK Anna. Safety in rail transport / LEW Krzysztof, LESNIAK Anna // Visnyk
of National Transport University. Series «Technical sciences». Scientific and Technical Collection. Kyiv.
National Transport University. 2019. Vol. 3 (45).

The article presents the impact of rail transport development on safety. To be able to affect the
improvement of security, it is necessary to cooperate with all bodies that conduct their activity in the railway
industry. An important concept is the security culture or system of attitudes towards risk, threats and security,
which indicates the key values necessary to carry out. It is a base for security management systems, necessary
to maintain and increase security.

Events in rail transport can be divided into three groups: a major accident, an accident and an incident.

Data on accidents and incidents on the railway network come from infrastructure managers. They are
reported to the Chairman of the PKBWK and the President of UTK. This is due to the Regulation on major
accidents, accidents and incidents in rail transport.

In Poland, accidents at crossings are the most common cause of accidents in railway transport. They are
caused by driver's insignificance and non-compliance. Suicides who also cause great losses and delays during
the journey are also important factors.

Accidents can also be divided into the railway system resulting from the fault and with the participation
of third parties. In the first group, the reason may be a railway surface or an engineering object in a bad
condition, hovering over a vehicle or an obstacle, a vehicle on an improperly laid road, poor technical condition
of the wagon, neglecting the "Stop" signal, premature road solution and incorrectly ordered crossover.
Accidents independent of the railway system take place at level crossings and rail and road crossings, they may
result from the presence of a man in an unlawful place or in the passenger's imprudent operation.

The article contains information on the number of railway accidents and incidents in Podkarpacie, which
took place in 2008-2018 on individual categories of journeys (A, B, C, D).
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