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WSTEP

Fakt posiadania jednej z najlepiej rozwinigtych sieci rzek w skali Europy, dodatkowo taczacej si¢ ze
strukturg usytuowania duzych Polskich miast posiadajacych liczne osrodki przemystowe, jest ogromna zaleta
dla funkcjonowania transportu wodnego. Dodatkowo w granicach kraju wystepuja ujscia rzek oraz porty
morskie. Niewiele panstw posiada tak duzo udogodnien w usytuowaniu sieci drog wodnych jak i fatwym
dostepie do nich. Niestety Polska, pomimo, iz posiada naturalne zalety wod nie wykorzystuje ich.
W ostatnich latach udziat transportu wodnego w przewozie tadunkéw drogami $rodladowymi wahat si¢
w okolicach 1%.

Przyktadem panstwa wykorzystujacego w znacznie wigkszy sposob potencjal swych drég wodnych
jest chociazby Holandia. Catkowita sie¢ ich szlakow wodnych to okoto 5050 km, z czego az 4800 km nadaje
si¢ do transportu towaréw. Potaczone ze soba rzeki, jeziora i kanaty wodne tworzg drogi wodne o wysokim
potencjale transportowym.

W 2016 roku Polska podjeta wspolprace z Holenderskim rzadem w sprawie rewitalizacji rzeki Wista.
Zostajg opracowywane plany w sprawie ochrony, rozwoju, wykorzystywania wod w celu zeglugi.

WYKORZYSTANIE SRODLADOWYCH DROG WODNYCH

Polskie rzeki w transporcie $rodladowym pierwszy raz nabraly znaczenia pod koniec XV wieku,
kiedy to Wisla byla wykorzystywana do sptywu drewna izboza zpotudniowej Polski do Gdanska.
Pierwszym kanatem rzecznym o znaczeniu komercyjnym byt Kanat Jagiellonski z 1495 roku, taczacy rzeki
Elblag iNogat. Kolejne stulecia to rozwdj $rodladowego transportu wodnego, ktory byl wowczas
podstawowym ogniwem dla portdow morskich i ich bazy dostaw na ladzie. Najwickszymi zaletami
srodladowego transportu wodnego sg niskie zuzycie energii, znikome koszty transportu towarow oraz przede
wszystkim mozliwo§¢ masowego transportu tadunkow, ktore niestety z czasem stracity na znaczeniu. Juz w
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XIX wieku zegluga $rodladowa nie byla tak wazna i stracita swoj potencjat transportowy w porownaniu z
innymi rodzajami transportu. Gtéwnym czynnikiem takich wydarzen byty cze¢ste wahania rzek w zaleznosci
od wysokich opadow lub diugich stanow suszy, a takze dodatkowo zmiany klimatyczne zaktocajace dlugosé
trwania oblodzenia rzek, ktore utrudniaty znacznie zegluge [8].

Kanal Jagielloriski

Rysunek 1 - Kanat Jagiellonski — pierwszy kanat w Polsce, utworzony przy rzece Elblag; na podstawie [1]
Figure 1 — The Jagiellonian Canal — the first channel in Poland, created by the Elblag River; based on [1]

Rozwoj zeglugi srodladowej wymaga wielu nakladow finansowych, przede wszystkim w celu
uregulowania przebiegu rzek poprzez budowe tam i watow, zabezpieczajacych przed skutkami powodzi oraz
pozwalajacych na ulatwienie skutecznego wprowadzania ujg¢ wody, a takze czegsto przede wszystkim
poglebiania i odmulania koryta rzeki.

Polska, bioragc pod uwage przyrodnicze wlasciwosci srodowiska, ma stosunkowo dobre warunki do
rozwoju $rodladowych drog wodnych: system rzeczny sktada si¢ z duzych rzek i kanatow taczacych je,
oblodzenie rzek trwa stosunkowo dos¢ krotko, ana dodatek wiele duzych miast jest potozonych nad
rzekami. Podstawowym minusem jest niski stan wod.

Mimo wszystko sie¢ drog rzecznych w Polsce jest gesta, szacowana na okoto 3650 km - to gtownie
dorzecze najwickszych polskich rzek: Wisty i Odry, potaczone poprzez Kanat Bydgoski i Noteci oraz dolng
Warte [11].

Niestety w Polsce zegluga $rodladowa stanowi tylko ok. 1% catkowitego transportu tadunkow,
natomiast dla poréwnania w krajach zachodnich jest rzedu kilku procent. Najwazniejszymi drogami
$roédladowymi w Polsce sg Odra i Wista, ktore sg wykorzystywane, jako szlaki transportu wodnego,
szczegodlnie na odcinkach w rejonie okregow przemystowych lub duzych aglomeracji miejskich, takich jak:
Opole, Warszawa, Krakow, Wroctaw, Kostrzyn nad Odra, Gliwice i Ptock. Obecnie znaczace wykorzystanie
regulowanych szlakéw wodnych na Wisle znajduje si¢ na odcinku Krakéow - Oswiecim i Warszawa -
Gdansk, natomiast na Odrze odcinki od gérnego do dolnego biegu rzeki.

Srédladowe drogi wodne w Polsce sa wykorzystywane do transportowania w szczegdlnosci
surowcoOw mineralnych (gtéwnie wegiel kamienny i rudy metali) oraz materiatdw budowlanych (piasek,
zwir) oraz w niewielkim stopniu do transportu turystycznego (gtownie Kanal Augustowski, Kanat Elblaski i
Wielkie Jeziora Mazurskie w sezonie letnim).

Polskie porty $rodladowe to: Gdansk, Elblag, Szczecin i Swinoujscie. Rozwdj polskiego
srodladowego transportu wodnego w najblizszych latach bedzie wymagat duzych naktadéw finansowych od
panstwa. Chociaz woda jest tanig trasg transportowsg, wymaga nowych urzadzen technicznych, tj. barek
i statkow, ktore moga bezpiecznie i szybko dostarczac towary [9].

SRODLADOWE DROGI WODNE I ICH PODZIAL

Srédladowe drogi wodne - s3 to wody powierzchniowe, na ktorych mozliwy jest przew6z towarow
1 0s0b statkami zeglugi srodladowej. Dlugos¢ oraz uktad srodladowych drog wodnych w Polsce od wielu lat
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utrzymuje si¢ na podobnym poziomie. Specyfikacja infrastruktury drog sroédladowych wodnych wptywa
znacznie na czynniki ksztattujace obecnie popyt na przewozy zegluga $rodladows. Czas trwania okresu
nawigacyjnego, umozliwiajagcy ruch jednostek plywajacych bez przeszkod, wynika m.in. z wystepowania
oblodzenia drég wodnych. Z reguly okres nawigacji trwa zwykle od 16 marca do 15 grudnia, a okres
zimowej przerwy trwa od 16 grudnia do 15 marca. Za kazdym razem decyzje o zamknigciu i otwarciu drog
wodnych podejmowane sg przez administratora danej sekcji, w zwigzku z tym, w zalezno$ci od warunkoéw
pogodowych i hydrologicznych, moga by¢ zamykane rowniez w innych okresach roku - na przyktad podczas
niskich pozioméw wody w rzece, ograniczajac gleboko$¢ nawigacji, przejscia fali powodziowej lub
wykonujac prace modernizacyjne na obiektach drogi wodne;.

GR(:'IIJLAD(JWE DROGI “-"0DNE>

Naturalne Sztuczne

Jeziora; ) ) )

Zalewy: Rzeki Rzeld w stanie .
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przybrzeina do zeghgi |
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Rysunek 2 — Podziat srédladowych drog wodnych; na podstawie [2]
Figure 2 — Division of inland waterways; based on [2]

Rozpietos¢ sieci srodladowych drog wodnych przez okres ostatnich lat utrzymuje si¢ na podobnym
poziomie i wynosi lekko ponad 3,5 tysigca kilometréw. Doktadnie moéwigc w roku 2016 odnotowano
dtugos$¢ sieci drog rowng 3655 kilometrow, w czym 2417 km stanowity uregulowane rzeki zeglowne, 644
km to skanalizowane odcinki rzek, 336 km specjalnie zbudowane kanaty i 259 km jeziora zeglowne. Z czego
wykorzystane do eksploatacji bylo 92,1% wszystkich drog zeglownych. Jednakze stanowig one sie¢
niejednorodna, utworzong przez zbidr roéznigcych si¢ i odrebnych klas odcinkéw (7 klas drog wodnych,
w tym 3 o znaczeniu mi¢dzynarodowym i 4 o znaczeniu regionalnym), ktére sa wykorzystywane w réznym
stopniu, zalezac od klasy i1 parametréw eksploatacyjnych. Z tacznej dlugosci 94,1% tych drog nalezy do klas
I-IIT (o znaczeniu regionalnym), a tylko 5,9% wszystkich drog wodnych srodladowych posiada parametry
odpowiadajgce wymaganiom o znaczeniu mi¢dzynarodowym (klasa IV lub Va/ Vb) [9].

KLASYFIKACJA SRODLADOWYCH DROG WODNYCH

Przypisanie odcinkom drog wodnych odpowiadajacej klasy nastgpito juz w 2002 roku
w rozporzadzeniu Rady Ministrow. Glownymi aspektami podziatu $rdédladowych dréog wodnych bylo ich
znaczenie, a dokladniej mowiac zostaly one podzielone na drogi o znaczeniu regionalnym
1 migdzynarodowym.

Klasy obejmuja szes¢ grup réznigcych si¢ poszczegdlnymi parametrami, takimi jak [10, 12]:

- szerokosc¢ szlakow zaglowych,

- gleboko$¢ tranzytowa - najmniejsza glebokos$¢, ktoéra posiada tor wodny $rodladowej drogi wodnej,
promien tuku,

- wysoko$¢ na jakiej usytulowane sa mosty, przepusty, linie wysokiego napigcia,

- wymiar $luz wodnych — budowle wznoszone na rzekach, kanatach zeglownych, stuzace do
utatwienia pokonywania réznic poziomu wody.
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Rysunek 3 — Drogi wodne $rodladowe z podziatem na klasy; na podstawie [3]
Figure 3 — Inland waterways divided into classes; based on [3]
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Rysunek 4 — Drogi wodne srodladowe migdzynarodowe; na podstawie [4]
Figure 4 — International inland waterways; based on [4]

Parametrami okres$lajacymi odpowiednio rodzaj drogi wodnej sa:

- minimalne wymiary szlaku zeglownego w rzece,

- minimalne wymiary kanatu,

- minimalne wymiary $luz zeglownych,

- odleglos¢ pionowa przewodow elektrycznych przy zwisie normalnym.
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STAN I REKONSTRUKCJA DROG WODNYCH

W ciggu ostatnich dziesigcioleci nastepuje systematyczne zmniejszanie dtugosci drog zeglownych
posiadajacych wlasciwe parametry do nawigacji. Szlaki wodne podlegajg cigglej systematycznej deklasacji.
Degradacja drog wodnych objawia si¢ gtdéwnie zmiang ich parametrow, tj. szerokosci, i gigbokosci, promieni
zakoli, co w konsekwencji prowadzi do utraty ich znaczenia dla zeglugi i odebrania stanu drogi wodne;.

Zamulenie
rzeki Odry

Rysunek 5 — Zdj¢cie satelitarne zamulenia rzeki Odry; na podstawie [5]

Figure 5 — A satellite image of silting the Odra River; based on [5]

Przywracajac drogom wodnym ich zywotnos¢ stosuje si¢ wszelkiego rodzaju oczyszczanie,
odmulanie i inne prace rekonstrukcyjne rzek, ciekow i kanatow. Jedng z metod jest bagrowanie, polegajace
na mechanicznym usuwaniu warstwy osadow dennych ze zbiornikoéw wodnych lub ciekow. Dziatanie to jest
zaliczane ze wzgledu na usunigcie cze$ci osadow dennych ze zbiornikoéw, czyli usunigcie zdeponowanych
w nim substancji, do zabiegéw rekultywacji jezior i ciekow. Niestety takie oczyszczanie rzek i zbiornikéw
wodnych wymaga wysokich kosztow pochtanianych przez wydobycie osadéw z dna i ich zagospodarowania.
Niestety poza wysokimi kosztami metoda ta jest czasochtonna [7].

7//Usuwanie osadow dennychw 7

Rysunek 6 - Oczyszczanie dna rzeki; na podstawie [6]
Figure 6 - Clearing the bottom of the river; based on [6]
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KANALY WODNE

Ponadto budowane sg nowe kanaty wodne w celu rozszerzenia sieci $§rodladowych drog wodnych lub
potaczenia istniejgcych. Zabiegi taczenia roznych dorzeczy z kanatami zaczgto wykorzystywac juz w drugiej
potowie XVIII wieku na wzor Europy Zachodnie;.

Ogolnie kanatl wodny to sztuczny ciek wodny, stanowigcy cze$¢ drogi wodnej, ktory ma na celu
potaczenie istniejacych naturalnych droég wodnych. Kanaty wodne sa tworzone w celu utatwienia nawigacji
i skrocenia czasu podrozy statkow. Pierwszym kanalem zbudowanym na potrzeby branzy, spehiajacym
wazng funkcje transportowa do dnia dzisiejszego, byt Kanat Ktodnicki, biegnacy wzdtuz rzeki Klodnicy od
Zabrza przez Gliwice do Kozla. Powstat w latach 1792-1812 i byl pierwsza trasg transportows, ktora
umozliwila masowy eksport wegla z Gornoslaskiego Zaglebia. W latach 1933-1939 zastgpiono go szerszym
i glebszym kanatem w Gliwicach.

Jednym z rodzajow kanatow wodnych jest kanat zeglugowy, ktory jest budowla, ktorej podstawowym
elementem uzytkowym jest tor wodny z okreslonymi parametrami. Taki kanat jest sztuczng droga wodng.
Jego glownym celem jest zapewnienie mozliwosci nawigacji po wyznaczonej drodze wodnej, przy
zachowaniu najlepszych warunkéw dla danych parametrow drog wodnych. Najczesciej takie kanaty to
budowle ziemne. Kanal zazwyczaj sktada si¢ z kolejnych stoisk potagczonych budowla, ktéra pozwala
pokonac¢ réznice poziomow wody w sgsiednich, kolejnych miejscach. Kanat, ktéry ma by¢ uzywany tylko do
nawigacji, jest wykonany z poziomym dnem (i tym samym poziomym lustrem wody).

Kanat Zeglugowy, oprocz gtéwnej budowli (kanatlu), obejmuje réwniez inne niezbedne budowle
hydrotechniczne, takie jak:

- budowle, ktére moga przezwyciezy¢ rdznice w poziomach wody, tj. Sluzy komory, rampy podnosne,
rampy pochylne,

- urzadzenia zapewniajace utrzymanie pewnego poziomu wody w kanale, tj. regulatory stanu, np.
transfery, kontrolowane i niekontrolowane,

- wprowadzanie ciekow wodnych, tj. drenéw, kanalizacji,

- urzadzenia zabezpieczajace, tj. bramki bezpieczenstwa,

- budowle zwigzane z ustugami spedycyjnymi, tj. porty, przystanie, nabrzeza i miejsca zimowania,

- budowle zwigzane z pokonywaniem przeszkod terenowych, tj. mosty, wiadukty i tunele kanatowe,
nasypy.

SKEADNIKI PONOSZONYCH KOSZTOW TRANSPORTU SRODLADOWA DROGA WODNA

Gléwnym kosztem funkcjonowania tej galezi transportu, rowniez jak w innych przypadkach, jest sam
koszt budowy i rozbudowy infrastruktury. Inne koszty dotycza inwestycji, eksploatacji a takze tzw. kosztow
zewngtrznych.

Koszty inwestycji - sg to koszty ponoszone na zakup 1 wyposazenie floty. Stanowia one znaczy udziat
ponoszonych wszystkich kosztow przy funkcjonowaniu transportu wodnego. Wraz z ponoszong wysoka
ceng zakupu floty, wigze si¢ jej stosunkowo dluga zywotnos¢. Rowniez wszelkiego rodzaju remonty sg
bardziej optacalne, niz zakup nowej jednostki. Dodatkowym istotnym ponoszonym kosztem inwestycji jest
koszt obstugi kredytow bankowych, wysokie oprocentowanie znacznie obciaza catg inwestycjg.

Koszty eksploatacji - koszty ponoszone przy utrzymaniu zdatnosci floty do uzytkowania, czgsto sg
one ponoszone bez wzgledu na to czy flota jest uzytkowana czy tez nie. Mozna stwierdziC, iz statek
Charakteryzujacy si¢ wyzszymi wymaganiami dotyczacymi wyposazenia, rowniez bedzie generowal wyzsze
koszty eksploatacji. Kolejnym sktadnikiem kosztow eksploatacji sa koszty zwigzane z zatrudnieniem zatogi
statku, koszty administracyjne, a takze koszty ubezpieczenia statku.

Koszty zewngtrzne - grupa tych kosztow czesto nie jest ponoszona przez uzytkownika, lecz przez
spoteczenstwo. Sga to m.in. koszty $rodowiskowe: zanieczyszczenie powietrza, poziom hatasu, koszty
recyklingu zuzytego oleju, ztomowania [8].

PODSUMOWANIE

Wicekszos¢ drog wodnych w Polsce jest dosy¢ mocno zamulona, przez co jest niezdatna do ich
uzytkowania. Chodz ciggle wykonuje si¢ prace renowacyjne, stan wodnych drog nadal pozostawia wiele do
zyczenia. Polska posiada dobrze rozmieszczong sie¢ drog wodnych, gdyz praktycznie do kazdego wickszego
miasta mozna si¢ dosta¢ woda. Zostalo to juz zauwazone w czasach przedwojennych, kiedy to drogi wodne
byly najbardziej eksploatowane. W obecnym czasie wickszo$¢ przedsigbiorstw odeszta od przewozu wodg
surowcow czy tez swoich wyrobow. Pomimo tego, ze jest to stosunkowo wolny $rodek transportu powinno
si¢ dazy¢ do jego odrestaurowania chociazby, dlatego, ze transport wodny jest najtanszg i ekologiczng
galezig transportowq.
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Obecnie w Polsce od czerwca 2016 roku obowigzuje Uchwata dotyczaca ,Zatozen do planow
rozwoju $rodladowych drog wodnych w Polsce na lata 2016 — 2020 z perspektywa do roku 2030”. Gtéwnym
zatozeniem dokumentu jest proces wiaczenia polskich wodnych $rodladowych drog do jednej z europejskich
sieci transportowych TEN-T (Trans-European Transport Network). Gtéwnym celem programu TEN-T jest
utworzenie oszczednego w zasoby systemu transportowego, mowigcego m.in. o przeniesieniu towarOw
przewozonych na odlegtosci wicksze niz 300 km, z transportu drogowego na inne $rodki transportu, rowniez
na transport wodny $rodladowy. Wiaczenie Polski do tego projektu, umozliwi uzyskanie wiekszej ilosci
srodkéw unijnych na odbudowg i modernizacje Polskich srodladowych drog wodnych [12].
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STRESZCZENIE

WOJEWODA Pawet. Analiza stanu $rodladowych drog wodnych w Polsce / WOJEWODA Pawet,
RZESZUTEK Agnieszka, NIECKARZ Marcin // Wisnyk Narodowego Uniwersytetu Transportu. — K. : NTU,
2019. — Ne 3 (45).

Artykulu dotyczy stanu $rodladowych drog wodnych w Polsce. Biorac pod uwage przyrodnicze
wlasciwosci srodowiska, Polska ma stosunkowo dobre warunki do rozwoju $rodladowych dréog wodnych,
asystem rzeczny sklada si¢ z duzych rzek i kanaléw je ltaczacych, natomiast oblodzenie rzek trwa
stosunkowo dos¢ krotko, a wiele duzych miast jest polozonych nad rzekami. Poruszono problem degradacji,
zamulenia i niszczenie poszczegélnych odcinkow drog, a co za tym idzie systematyczny spadek klas drog
wodnych. Przedstawiono réwniez sposoby zapobiegania degradacji i renowacji istniejgcych naturalnych drog
wodnych jak 1 kanatéw zeglownych. Do przywracania drogom wodnym ich Zywotnosci stosuje si¢ wszelkiego
rodzaju oczyszczanie, odmulanie i inne prace rekonstrukcyjne rzek, ciekow i kanatow. Zaprezentowano
rowniez jedng z metod, jakg jest bagrowanie, polegajace na mechanicznym usuwaniu warstwy osadow dennych
ze zbiomikéw wodnych lub ciekow. Dziatanie takie jest zaliczane do zabiegdw rekultywacji jezior i ciekow ze
wzgledu na usunigcie czg$ci osadow dennych ze zbiornikdéw, a tym samym usuni¢cie zdeponowanych w nim
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substancji. Omowiono krotko sktadniki kosztow ponoszonych w wyniku transportu §rodladowa drogg wodna.
Stwierdzono, ze gtéwnym kosztem funkcjonowania tej gatgzi transportu, jak rowniez w innych przypadkach
jest sam koszt budowy i rozbudowy infrastruktury. Inne charakteryzowane koszty dotyczyly inwestycji,
eksploatacji a takze tzw. kosztow zewngtrznych. Wspomniano réwniez o dzialaniach na przysztos¢, jakimi sg
plany rozwoju $rodladowych dréog wodnych w Polsce na lata 2016 — 2020 z perspektywa do roku 2030.
Dotycza one procesu wlaczenia polskich s$rodladowych drég wodnych do jednej z europejskich sieci
transportowych TEN-T (Trans-European Transport Network). Jest to program, ktérego celem jest utworzenie
oszczednego w zasoby systemu transportowego, dotyczacego m.in. przeniesieniu towaréw przewozonych na
odleglosci wigksze niz 300 km z transportu drogowego, na inne $rodki transportu, rOwniez na transport wodny
srodladowy. Wiaczenie Polski do tego projektu, umozliwitoby uzyskanie wigkszej ilosci srodkéw unijnych na
odbudowe i modernizacj¢ polskich srodladowych drog wodnych.

PE®EPAT

BOE€BO/JIA IlaBen. Anami3z crany BHyTpimHIX Boguux nuraxiB y [omemi / BOEBOIA Ilasemn,
KEIIYTEK Arnemka, HECKAX Mapunn // Bicuuk HamionansHoro TpancmoptHoro yHiBepcutery. Cepist
«Texuiuni Haykn». HaykoBo-texniunuii 36ipauk — K.: HTY, 2019. — Bumn. 3 (45).

CrarTsl CcTOCY€eThCS CTaHy BHYTpIIIHIX BOAHMX HupiXiB y Ilompmi. Bepyunm no yBarm exonoriudi
XapaKTepPUCTHKH HABKOJIHUIIHBOTO cepeloBuina, [lompma Mae BiTHOCHO XOpOLIl YMOBH Ui PO3BHTKY
BHYTPIIIHIX BOAHMX LUISIXiB, a PIYKOBA CHCTEMa CKIAJAETHCS 3 BEIMKHX PIYOK 1 KaHAIIB, IO 3'€JHYIOTH iX,
a oOMep3aHHsl PIYOK TpHBAa€E BIAHOCHO KOPOTKO, 1 0araro BENMKUX MICT pO3TAlIOBaHi Ha pidyKax.
O6roBoproBanacsi npoOiema nerpajamnii, 3aMyJleHHS Ta PyWHYBaHHS OKPEMHX AUITHOK IOpIr, a OTXKe,
CHCTEMaTHYHE 3HIDKCHHS KIIaCiB BOJHMX NUIAXiB. Takoxk mpejcTaBieH] cnocodu 3amodiranHs aerpajarii ta
PEKOHCTPYKIIi iICHYIOUMX MPUPOJHUX BOJHMX IIUIAXIB, a TAKOX CyIHOIUTABHUX KaHaiB. J[ns BiIHOBICHHS
BOJHUX IUIAXIB iX JKUTTEBOTO LHKIY 3aCTOCOBYIOTbCS BCi BHAW OYMCHHX, OYHCHHX Ta iHIIUX POOIT
3 PEKOHCTPYKIIi PidOK, BOJOTOKIB i KaHaiB. OJJHUM 3 METOJIiB € JHOMOTIIUOIIOBATLHI POOOTH, IO MOJIATAE
B MEXaHIYHOMY BHJAJICHHI [Iapy NOOHHHX BIOKJIAAECHb 3 BOAOMM abo BomoTOKiB. Taka aKTHBHICTh
BKITIOYAETHCS B PEKYJIBTHUBALII0 03€p 1 BOAOTOKIB 32 paXyHOK BHIAJICHHS YAaCTUHH AOHHHUX BiIKJIaJCHb
3 BOJIOWMM, a OTXKe, 1 BUJAJIIEHHs B Hill pedyoBHH. KOpoTko 0OroBOpIOBaINCS CKJIaa0BI BUTpAT, MOHECEHHX
y pe3yabTaTi BHyTPIIIHBOrO BOJHOTO TPAHCTIOPTY. Byllo BCTaHOBIIEHO, 110 OCHOBHOIO BAapTICTIO I[LOTO BUAY
TPaHCHOPTY, SK 1 B iHIIUX BUIIAAKAX, € BapTiCTb OyJiBHHIITBA Ta PO3BUTKY camoi iH(pacTpykTypu. [Hmi
BUIHM BUTpAT, MOB'I3aHMX 3 IHBECTHLISMH, EKCIUTyaTamicio 1 T.3B. 30BHIIIHI BHTpaTH. Takoxk 3ramyroThCs
3aXx0AM Ha MaiibyTHe, Taki SIK MJIaHW PO3BUTKY BHYTPIIHIX BoAHMX HULIXiB y Ilombmi Ha 2016-2020 pokxun
3 ypaxyBanHsaM 2030 poxy. BoHH cTOCYIOTECS TpoLECY BKJIIOYECHHS MOJIbCHKAX BHYTPIIIHIX BOJHUX IIUIAXIiB
1o oxHiel 3 eBporneiicbkux TpancnopTHux Mepexx TEN-T (Tpanc'eBpomeiicbka TpaHcmopTHa mepexa). Lle
nporpaMa, METOI0 SKOi € CTBOPEHHS E€KOHOMIYHO e()eKTHBHOI TPAaHCHOPTHOI CHCTEMH, B TOMY YHCHi
NepeMillleHHs TOBapiB, LIO MepeBO3sAThCs Ha BigcTaHi Oubine 300 KM Bifg aBTOMOOUIFHOTO TPaHCHOPTY, 10
IHIINX TPaHCIOPTHHUX 3ac00iB, BKIIOYAIOUM BHYTPILIHIA BoIHWMH TpaHcmopT. BxmiouenHs Ilompini B 1ei
MPOEKT AO03BOJUTH OTPUMATH OLIBIIY KiIBKICTh KOIITIB €C Al peKOHCTPYKIii Ta MOJEpHi3alii NOIbCHKUX
BHYTPIIIHIX BOJHUX MUIAXIB.

KJIFOUOBI CJIOBA: BHYTPIIIHI BOJHI WUISIXM, PIYKOBA CUCTEMA, BOJHUI
TPAHCIIOPT, BOJHA IHOPACTPYKTYPA, €BPOIENCHKA TPAHCIIOPTHA MEPEXA.

ABSTRACT

WOJEWODA Pawetl, RZESZUTEK Agnieszka, NIECKARZ Marcin. Analysis of the state of inland
waterways in Poland. Visnyk of National Transport University. Series «Technical sciences». Scientific and
Technical Collection. Kyiv. National Transport University. 2019. Vol. 3 (45).

The article concerns the state of inland waterways in Poland. Taking into account the environmental
characteristics of the environment, Poland has relatively good conditions for the development of inland
waterways, and the river system consists of large rivers and channels connecting them, while the icing
of rivers lasts relatively short, and many large cities are located on rivers. The problem of degradation, silting
and destruction of individual road sections was discussed, and thus a systematic decline in waterway classes.
Also presented are ways to prevent degradation and renovation of existing natural waterways as well
as navigable canals. To restore the waterways of their lifespan, all kinds of cleansing, desludging and other
reconstruction works of rivers, watercourses and canals are applied. One of the methods is dredging, which
consists in the mechanical removal of the bottom sediments layer from water reservoirs or watercourses.
Such activity is included in the remediation of lakes and watercourses due to the removal of part of the
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bottom sediments from the reservoirs, and thus the removal of the substances deposited therein. The
components of costs incurred as a result of inland waterway transport were briefly discussed. It was found
that the main cost of this mode of transport, as well as in other cases, is the cost of building and developing
the infrastructure itself. Other types of costs related to investment, exploitation and so-called external costs.
Also mentioned are activities for the future, such as plans for the development of inland waterways in Poland
for 2016-2020 with a view to 2030. They concern the process of including Polish inland waterways to one
of the European transport network TEN-T (Trans-European Transport Network). It is a program whose aim
is to create a cost-effective transport system, including moving goods transported over distances greater than
300 km from road transport, to other means of transport, including inland water transport. The inclusion
of Poland in this project would allow obtaining a greater amount of EU funds for the reconstruction and
modernization of Polish inland waterways.

KEYWORDS: INLAND WATERWAYS, RIVER SYSTEM, WATER TRANSPORT, WATER
INFRASTRUCTURE, EUROPEAN TRANSPORT NETWORK.
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